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	УТВЕРЖДЕНЫ

приказом Минтранса России

от ______________ № ______


ПРАВИЛА

ПЛАВАНИЯ ПО ВНУТРЕННИМ ВОДНЫМ ПУТЯМ

РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

I.  Общие положения

1. Правила плавания по внутренним водным путям Российской Федерации (далее – Правила) разработаны в соответствии с Федеральным законом от 7 марта 2001 г. № 24-ФЗ «Кодекс внутреннего водного транспорта Российской Федерации»
).
2. Правила применяются судами, осуществляющими судоходство на внутренних водных путях Российской Федерации открытых в установленном порядке для судоходства (далее – ВВП).
3. Особенности движения и стоянки судов в отдельных бассейнах ВВП (далее – Особенности) приводятся в приложениях №№ 7 – 17 к настоящим Правилам.
4. Текст настоящих Правил должен находиться на борту каждого судна при плавании и стоянке на ВВП, за исключением судов, эксплуатируемых без экипажей.

II. Визуальная сигнализация

5. Требования, относящиеся к огням, должны соблюдаться от захода до восхода солнца (далее – темное время суток). 
При этом не должны выставляться другие огни, которые могут быть ошибочно приняты за огни, предписанные настоящими Правилами, ухудшать их видимость или служить помехой для наблюдения.

Правила, относящиеся к знакам, должны соблюдаться от восхода до захода солнца (далее – светлое время суток).

6. В светлое время суток, в условиях, при которых видимость ограничена    из-за тумана, мглы, снегопада, сильного ливня, песчаной бури или по каким-либо другим подобным причинам (далее – ограниченная видимость), судоводители должны применять сигнализацию, предписанную для темного времени суток.

7. Расположение огней должно соответствовать требованиям приложения     № 2 к настоящим Правилам. Дальность видимости огней должна соответствовать требованиям приложения № 3 к настоящим Правилам.

8. Суда, находящиеся на ремонте или отстое на акваториях, расположенных за пределами судового хода, и не создающие препятствий для других судов, предписанные настоящими Правилами огни и знаки могут не нести.

9. На судах применяются следующие сигнальные огни:

белый или красный огонь, расположенный в диаметральной плоскости судна, излучающий непрерывный свет по дуге горизонта в 225 град. и расположенный таким образом, чтобы этот свет был виден с направления прямо по носу судна до 22,5 град. позади траверза каждого борта (далее – топовый огонь);

зеленый огонь на правом борту и красный огонь на левом борту, причем каждый из этих огней излучает непрерывный свет по дуге горизонта в 112,5 град.    и должен быть расположен таким образом, чтобы этот свет был виден                        с направления прямо по носу судна до 22,5 град. позади траверза соответствующего борта (далее – бортовые огни);

белый огонь, расположенный в кормовой части судна, излучающий непрерывный свет по дуге горизонта в 135 град. и расположенный таким образом, чтобы этот свет был виден с направления прямо по корме до 67,5 град. с каждого борта (далее – кормовой огонь);

огонь, излучающий непрерывным светом дугу горизонта в 360 град. (далее – круговой огонь);

желтый огонь, излучающий непрерывный свет по дуге горизонта в 135 град.   и расположенный таким образом, чтобы этот свет был виден   с направления прямо по корме до 67,5 град. с каждого борта (далее – буксировочный огонь);

огонь, дающий проблески через регулярные интервалы времени (далее – проблесковый огонь);

проблесковый огонь, цветной или белый, излучающий свет по дуге горизонта в 112,5 град. от траверза судна к носу или корме с перекрытием диаметральной плоскости судна на 22,5 град (далее – светоимпульсная отмашка). Светоимпульсная отмашка является сигнализацией для темного и светлого времени суток. При отсутствии светоимпульсной отмашки разрешается применение в темное время суток световой отмашки (мигание белым огнем), а в светлое время суток –       флага-отмашки.
10.  При проходе под мостами, через шлюзы или под воздушными переходами линий электропередач суда могут нести топовые огни на меньшей, чем установлено настоящими Правилами, высоте для беспрепятственного прохода.

11.  Флаги и щиты должны быть прямоугольными. Их длина и ширина должны быть не менее 1 метра, а для судов длиной менее 20 метров – не менее 0,6 метра.

12.  Цилиндры, шары, конусы и двойные конусы могут быть заменены приспособлениями, которые на расстоянии создают те же изображения. Их размеры должны быть:

высота цилиндра – не менее 0,8 метра, диаметр – не менее 0,5 метра;

диаметр шара – не менее 0,6 метра;

высота конуса – не менее 0,6 метра, диаметр основания – не менее 0,6 метра.

13.  Запрещается использовать осветительные устройства, прожекторы, а также щиты, флаги и другие предметы, если они могут быть ошибочно приняты за световую сигнализацию, огни и сигналы, установленные настоящими Правилами.

14.  Судам запрещается использовать осветительные устройства и прожекторы, если они могут вызвать ослепление судоводителей, создающее опасность или помехи для судоходства.

III. Ходовая сигнализация в темное время суток
15.  Одиночное самоходное судно должно нести:

один белый топовый огонь впереди; 
судно длиной 50 метров и более – второй белый топовый огонь, расположенный позади и выше переднего топового огня;

бортовые огни;

три кормовых огня, расположенных в соответствии с пунктом 8 приложения   № 2 к настоящим Правилам, на судах шириной более 5 метров;

один кормовой огонь на судах шириной 5 метров и менее.

16.  Пассажирские водоизмещающие самоходные суда, работающие на переправе или на внутригородских линиях, а также самоходный паром, когда они не стоят на якоре, не ошвартованы к берегу и не стоят на мели (далее – на ходу), должны нести, кроме огней, указанных в пункте 15 настоящих Правил, – желтый проблесковый круговой огонь.

17.  Многорежимное транспортное средство, которое в своем основном эксплуатационном режиме летит в непосредственной близости от поверхности, используя экранный эффект (далее – экраноплан) при взлете, посадке и во время полета вблизи поверхности должно нести такие же огни как одиночное самоходное судно, в дополнение к этим огням экраноплан должен выставлять красный проблесковый круговой огонь.  

18.  Толкающее судно должно нести:

три белых топовых огня, расположенных в соответствии с пунктом                   5 приложения № 2 к настоящим Правилам;

бортовые огни;

три кормовых огня, расположенных в соответствии с пунктом 8 приложения  № 2 к настоящим Правилам, и один буксировочный огонь на судах шириной более        5 метров;

один буксировочный огонь на судах шириной 5 метров и менее.

19.  Толкаемое судно должны нести один белый топовый огонь в носовой части.
20.  Буксирующее судно должно нести:

два белых топовых огня, расположенные по вертикали; 
при буксировке плота – три белых топовых огня, расположенные по вертикали;

бортовые огни;

один кормовой огонь, и один буксировочный огонь, расположенные                 в диаметральной плоскости судна.

21.  При буксировке состава несколькими самоходными судами, соединенными в кильватер, головной буксировщик должен нести огни, указанные   в пункте 20 настоящих Правил, остальные буксировщики – огни, указанные              в пункте 20 настоящих Правил, за исключением бортовых огней.

22.  Самоходные суда, ошвартованные бортами и буксирующие состав, должны нести огни, указанные в пункте 20 настоящих Правил, за исключением внутренних бортовых огней.

23.  Самоходное судно у плота, помогающее в его проводке, должно нести три белых топовых огня, расположенных по вертикали, и один кормовой огонь, расположенный в диаметральной плоскости судна.

24.  Самоходное судно при буксировке на тросе состава с толкачом должно нести такие же огни, как самоходное судно, указанное в пункте 20 настоящих Правил, а толкающее судно – один белый топовый огонь, один буксировочный огонь и ниже его два кормовых огня, расположенных горизонтально. 
При ширине толкающего судна 5 метров и менее оно несет один буксировочный огонь.

25.   Буксирное или толкающее судно, в случае осуществления буксировки под бортом другого судна, должно нести огни в соответствии с пунктом 20 настоящих Правил.

Грузовое или пассажирское судно, в случае осуществления буксировки под бортом другого судна, должно нести огни в соответствии с пунктом 15 настоящих Правил и дополнительный белый круговой огонь.

Самоходное судно, буксируемое под бортом, должно нести:

один белый топовый огонь и один кормовой огонь при длине судна менее     50 метров;

два белых топовых огня и один кормовой огонь при длине судна 50 метров     и более;

несамоходное судно, буксируемое под бортом, должно нести огни согласно пункту 26 настоящих Правил.

26.  Несамоходные суда буксируемого состава, следующего за одним или несколькими самоходными судами, должны нести:

одиночное судно длиной до 50 метров – один белый круговой огонь;

одиночное судно длиной 50 метров и более – по одному белому круговому огню на носовой и кормовой частях;

в составе – по одному белому круговому огню на носовой части каждого судна и на кормовой части последнего судна. Самоходное судно с работающими двигателями, буксируемое на тросе, должно нести огни, указанные в настоящем пункте.

27.  Самоходное судно длиной менее 20 метров должно нести:

один белый топовый огонь;

бортовые огни;

один кормовой огонь.

Бортовые огни самоходного судна длиной менее 20 метров могут быть скомбинированы в одном фонаре, расположенном в диаметральной плоскости судна в носовой части.

28.  Каждое буксируемое или идущее в счале судно длиной менее 20 метров должно нести один белый круговой огонь. Это предписание не применяется              к шлюпкам судов.

29.  Парусные суда должны нести:

суда длиной 20 метров и более – бортовые огни, один кормовой огонь и два круговых огня около топа мачты, расположенные вертикально, причем верхний огонь должен быть красным, а нижний – зеленым;

суда длиной от 7 метров до 20 метров – бортовые огни, один кормовой огонь. При этом огни могут быть объединены в одном фонаре, установленном в верхней части мачты;

суда длиной менее 7 метров – один белый круговой огонь, расположенный на мачте; при приближении других судов это судно должно, кроме этого, освещать парус белым огнем;   
парусное судно, идущее под мотором или под парусом и мотором, должно нести огни, указанные в пункте 15 настоящих Правил.

30.  Шлюпки судов должны иметь один белый круговой огонь и показывать его при приближении других судов.

31.  Суда, совершающие перевозки опасных грузов, или суда, которые не были дегазированы после перевозки таких грузов, должны нести на ходу, помимо огней, предписанных в пункте 15 настоящих Правил, один красный топовый огонь, расположенный ниже переднего белого топового огня.

32.  Буксировщик или толкач, кроме огней, предписанных настоящими Правилами, должен нести:

если в составе находятся суда, указанные в пункте 31 настоящих Правил, судно, занятое буксировкой на тросе, должно нести один красный топовый огонь, расположенный выше белых топовых огней;

судно, занятое толканием судов, указанных в пункте 31 настоящих Правил, или толкающее состав, в который входят суда, указанные в пункте 31 настоящих Правил, вместо верхнего белого топового огня в вершине треугольника должно нести красный топовый огонь.
33.  Паромы канатных переправ должны нести:

один белый круговой огонь, расположенный на высоте не менее 5 метров от поверхности воды, однако эта высота может быть уменьшена до 3 метров, если длина парома не превышает 15 метров;

один желтый проблесковый круговой огонь, расположенный на расстоянии не менее 1 метра над белым огнем.

Канат переправы должен быть освещен у обоих берегов фонарями, прикрытыми сверху защитными козырьками.

34.  Самоходное судно, занятое толканием, буксировкой на тросе или под бортом несамоходного судна (парома) на переправе, кроме предписанных ему огней, должно нести один желтый проблесковый круговой огонь.

Несамоходное судно при его толкании несет один белый топовый огонь, при буксировке – один белый круговой огонь, если судно длиной до 50 метров, свыше 50 метров – два белых круговых огня один из которых расположен на носу,               а второй – на корме.

35.  Плоты на ходу должны нести:

при длине плота менее 60 метров – один белый круговой огонь на хвостовой части;

при длине плота от 60 метров до 120 метров – по одному белому круговому огню на головной и хвостовой частях;

при длине плота от 120 метров до 240 метров – по одному белому круговому огню на углах плота;

при длине плота от 240 метров до 480 метров – по одному белому круговому огню на углах плота и на каждом борту в средней части плота, а на плотах длиной более 480 метров устанавливаются дополнительные белые круговые огни на каждом борту, расположенные таким образом, чтобы расстояние между огнями по длине плота не превышало 240 метров.
IV. Стояночная сигнализация в темное время суток
36.  Одиночное судно на стоянке должно нести:

самоходное судно шириной 5 метров и менее, несамоходное судно длиной до 50 метров – один белый круговой огонь на мачте;

самоходное судно шириной более 5 метров – один белый круговой огонь         в носовой части, два кормовых огня, расположенные горизонтально, и один белый огонь на краю ходового мостика со стороны судового хода, видимый в секторе     180 град. от направления прямо по носу до направления прямо по корме;

несамоходное судно длиной 50 метров и более – по одному белому круговому огню в носовой и кормовой частях.

37.  Дебаркадер, плавмастерская, брандвахта должны нести один белый круговой огонь на мачте и один белый круговой огонь на стенке надстройки, видимый со стороны судового хода.

38.  В составе или группе соединенных несамоходных судов, стоящих на рейде или у берега, суда, находящиеся со стороны судового хода, и все суда переднего счала должны нести по одному белому круговому огню на носовой части, а все суда последнего (заднего) счала – на кормовой части.

39.  Суда с опасными грузами на стоянке должны дополнительно к огням, предписанным в пункте 36 настоящих Правил, нести один красный круговой огонь.

40.  Нефтеперекачивающие, нефтебункеровочные и зачистные станции должны нести такие же огни и знаки, как несамоходные суда соответствующих размеров, а также один красный круговой огонь.

41.  Экраноплан на стоянке должен нести такие же огни как одиночное судно.

42.  Плоты на стоянке в пути следования должны нести такие же огни, как и на ходу.

43.  Плоты, стоящие на формировочном рейде, должны нести со стороны судового хода через каждые 500 метров круговые огни того же цвета, как и огни соответствующих плавучих навигационных знаков.

44.  Плавучие причалы, насосные станции и другие плавучие установки должны нести при их длине менее 50 метров – один белый круговой огонь, при их длине 50 метров и более – по одному белому круговому огню на каждой оконечности, а также дополнительные белые круговые огни, расположенные таким образом, чтобы расстояние между огнями не превышало 50 метров.

45.  Лесонаправляющие и лесоограждающие плавучие сооружения лесных запаней и гаваней на оконечностях, а также по всей длине через каждые 100 метров должны нести круговые огни такого же цвета, как и огни соответствующих плавучих навигационных знаков.

46.  Сети, поставленные в непосредственной близости от судового хода или на его части, должны обозначаться через каждые 100 метров на лодках или других приспособлениях круговыми огнями того же цвета, как и огни соответствующих плавучих навигационных знаков.

47.  На судне, стоящем на мели, должны нестись установленные для него стояночные огни и, кроме того, на уровне плавучего знака:

со стороны или сторон, с которых судовой ход свободен, – один белый круговой огонь на части судна, выступающей в судовой ход;

со стороны, с которой проход невозможен, – три красных круговых огня, расположенные по вертикали на видном месте.

V. Сигнализация в светлое время суток
48.  Судно, идущее под парусом и одновременно использующее силовую установку, должно нести черный конус вершиной вниз на наиболее видном месте.

49.  Самоходные и несамоходные суда, осуществляющие перевозки опасных грузов, или суда, которые не были дегазированы после перевозки таких грузов, должны нести красный конус вершиной вниз.

50.  Судно, стоящее на якоре, должно нести черный шар на такой высоте, чтобы он был виден со всех сторон.

51.  Толкач или буксировщик состава, стоящего на якоре, должен поднимать черный шар, видимый со всех сторон.

52.  Сети, поставленные в непосредственной близости от судового хода или на его части, должны обозначаться желтыми поплавками или желтыми флагами            в количестве, достаточном для указания их местонахождения.

53.  На судне, стоящем на мели, должны дополнительно нестись установленные на уровне плавучего знака со стороны, с которой проход невозможен, три черных шара, расположенных по вертикали на видном месте.
VI. Особая сигнализация

54.  Суда органов надзора могут, не нарушая требований, предъявляемых            к сигнализации другими положениями настоящих Правил, показывать в темное       и светлое время суток один синий проблесковый огонь.

55.  Терпящее бедствие судно может показывать:

флаг с находящимся над ним или под ним шаром или аналогичным предметом;

частое мигание круговым огнем, прожектором, вертикальное перемещение огня;

ракеты красного цвета;

сигнал, состоящий из медленного повторяемого поднятия и опускания вытянутых в стороны рук.

56.  Дноуглубительный снаряд любой конструкции и назначения при работе на судовом ходу должен нести один зеленый круговой огонь на мачте; при работе на правой стороне судового хода – два красных круговых огня (тентовых), расположенных на носовой и кормовой частях на высоте тента с ходовой стороны; при работе на левой стороне – два зеленых круговых огня соответственно; при работе поперек судового хода (разработка траншей для подводных переходов и т.д.) два вышеуказанные тентовых огня должны быть расположены на носовой или кормовой частях земснарядов соответственно кромке.

57.  Рефулерный снаряд (землесосный снаряд, отводящий при работе грунт на берег с помощью трубы-грунтопровода) при работе на судовом ходу должен нести, кроме сигналов, указанных в пункте 56 настоящих Правил, на плавучем грунтопроводе рефулерного снаряда круговые огни через каждые 50 метров (красные при отвале грунта за правую кромку судового хода, белые – за левую).
58.  Дноочистительные снаряды и суда, занятые подводными работами (подъем судов, прокладка труб, кабелей и т.п. без водолазных работ), должны нести один зеленый круговой огонь на мачте, а в светлое время суток – один сигнальный флаг, состоящий из двухцветного прямоугольного полотнища с косицами, разделенного по вертикали пополам таким образом, чтобы левая часть полотнища была белого цвета, а правая часть полотнища – синего цвета (далее – флаг «А»).

59.  Плавучие краны, добывающие грунт на судовом ходу или вне его,                 а дноуглубительные снаряды – при работе только за пределами судового хода, должны нести такие же огни, как и несамоходные суда соответствующих размеров при стоянке на якоре.

60.  Судно, занятое водолазными работами, в темное время суток должно нести два зеленых круговых огня, расположенных по вертикали, в светлое время суток – два сигнальных флага «А».

61.  Самоходный дноуглубительный снаряд с волочащимся грунтоприемником при заборе грунта на ходу должен нести:

в светлое время суток – три знака, расположенные по вертикали: два черных шара и между ними черный ромб;

в темное время суток, помимо сигнализации, предусмотренной пунктом 56 настоящих Правил, – два зеленых круговых огня, расположенных горизонтально на рее кормовой мачты на расстоянии не менее 2 метров друг от друга.

62.  Дноуглубительные и дноочистительные снаряды, водолазные суда и суда, предназначенные для ведения подводных работ, не занятые выполнением своих основных операций, на ходу и стоянке должны нести такие же огни и знаки, как       и самоходные и несамоходные суда. При этом на грунтопроводе должны быть выставлены белые круговые огни через каждые 50 метров.

63.  Судно, занятое тралением судового хода, и при работе у плавучих знаков навигационного оборудования должно нести на мачте в светлое время суток один сигнальный флаг «А», в темное время суток один зеленый круговой огонь, бортовые огни и кормовой/кормовые огни.

64.  Судно, занятое протаскиванием траловых сетей или другого орудия лова, должно, помимо сигнализации, предписанной другими положениями настоящих Правил, нести:

в темное время суток – два круговых огня, расположенные по вертикали (верхний – зеленый, нижний – белый, на расстоянии не менее 1 метра впереди          и ниже топового огня), бортовые огни и кормовой/кормовые огни;

В светлое время суток – два соединенных своими вершинами черных конуса, расположенные друг над другом.

65.  Рыболовное судно на ходу или стоянке, не занятое ловом, должно нести те же огни, что и самоходные или несамоходные суда.

66.  Судно, выполняющее девиационные работы, несет сигнал из двух сигнальных флагов, при этом:

верхний флаг состоит из двухцветного прямоугольного полотнища, разделенного по диагонали таким образом, чтобы верхняя правая часть полотнища была красного цвета, а нижняя левая часть полотнища была желтого цвета;

нижний флаг состоит из прямоугольного полотнища желтого цвета.
Другие суда обязаны уступить такому судну дорогу.

VII. Звуковая сигнализация, радиотелефонная связь

67.  В тех случаях, когда положениями настоящих Правил предусмотрены звуковые сигналы, они должны подаваться в соответствии с положениями приложения № 4 к настоящим Правилам.

68.  В случае движения в составе предписанные звуковые сигналы должны подаваться только судном, на борту которого находится судоводитель состава.

69.  Когда судно, терпящее бедствие, просит о помощи, оно подает звуковой сигнал «Сигнал бедствия» в соответствии с приложением № 4 настоящих Правил.
70.  Самоходные суда должны быть оснащены установками радиотелефонной связи, позволяющими осуществлять радиосвязь с другими судами и береговыми службами на ВВП. 
71.  Организация радиосвязи в отдельном бассейне описывается в «Указаниях по организации судовой радиосвязи в бассейне (регионе)», издаваемых перед началом навигации бассейновыми органами государственного управления на внутреннем водном транспорте (далее – БОГУ на ВВТ) и ФГУП «Канал имени Москвы». Один экземпляр «Указаний по организации судовой радиосвязи                 в бассейне (регионе)» должен находиться на каждом судне, эксплуатируемом           в соответствующем бассейне. Суда, осуществляющие рейсы по ВВП, находящимся в зоне ответственности нескольких БОГУ на ВВТ, должны иметь «Указания по организации судовой радиосвязи в бассейне (регионе)» по всему пути следования.

72.  Судовые радиостанции должны быть постоянно включены и обеспечивать надежную связь во время движения и маневрирования судов, при стоянке на якоре, а также в условиях ограниченной видимости, при наступлении штормовой погоды   и использоваться во всех случаях, требующих заблаговременного согласования взаимных действий. Использование каналов связи, предназначенных для связи судов, для других переговоров запрещается.

73.  Перед маневром, связанным с прохождением одного судна относительно другого при встречном плавании (далее – расхождение), судов/составов вызов на радиосвязь осуществляет судоводитель идущего снизу судна, а перед приближением обгоняющего судна к другому (обгоняемому) в направлении под углом более      22,5 град. позади траверза обгоняемого судна и обгоном его (далее – обгон) – судоводитель обгоняющего судна. Во время согласования действий между судами судоводители других судов не должны мешать их разговорам. Согласование судоводителями взаимных действий по радиотелефонной связи в случаях, когда настоящими Правилами требуется обмен звуковыми или световыми сигналами, должно производиться до подачи таких сигналов.

74.  Судоводитель судна, не получивший ответ на свой вызов по радиотелефонной связи, должен считать, что на другом судне судовая радиостанция неисправна или не работает, и действовать с учетом этого обстоятельства.

Если судоводитель судна, вызываемого на радиотелефонную связь, не отвечает, то для его вызова подается звуковой сигнал «Прошу выйти на связь»         в соответствии с приложением № 4 к настоящим Правилам.

75.  В границах гидроузлов судоводители должны вести переговоры по радиотелефонной связи на канале присвоенном радиостанции гидроузла.

76.  При подходе судна к участкам с ограниченной видимостью или не просматриваемым участкам и при движении по ним судоводитель должен информировать другие суда по радиосвязи о своем местонахождении и своих действиях, подавая звуковой сигнал «Внимание» в соответствии с приложением № 4 к настоящим Правилам. В темное время суток сигналы должны дублироваться лучом прожектора, направленным вверх.

77.  Судоводитель судна, следующего с опасным грузом или с его остатками, при согласовании по радиосвязи взаимных действий с другими судами должен информировать их о наличии такого груза или его остатков.

78.  В случае неисправности радиотелефонной установки судну разрешено движение только до ближайшего пункта ремонта радиоэлектронных средств.

VIII. Навигационное оборудование водного пути

79.  Навигационные знаки и огни, которые устанавливаются для указания положения судового хода на водном пути и упорядочения движения судов приведены в приложении № 6 к настоящим Правилам.

Знаки, регулирующие движение по ВВП, приведены в приложении № 5           к настоящим Правилам.

80.  Длина, ширина, надводный высотный габарит, осадка и скорость судов, плотов и составов должны соответствовать техническим данным водного пути         и искусственных сооружений.

Габариты судов и составов должны быть меньше соответствующих габаритов судового хода, шлюзов и мостов на величину запасов, приведенных в приложении № 1 к настоящим Правилам.

81.  Запрещается выставлять за борт судна предметы, которые представляют опасность для других судов и гидротехнических сооружений. Когда судно или плот теряет какой-либо предмет в пределах судового хода, в результате чего возникает опасность для судоходства, капитан судна должен немедленно известить об этом ближайшее подразделение БОГУ на ВВТ или ФГУП «Канал имени Москвы»            и территориальный орган Ространснадзора, указав как можно точнее место, где потерян предмет, кроме того, при необходимости отметить это место и принять меры для извлечения этого предмета.

82.  Запрещается пользоваться знаками навигационного оборудования водного пути для швартовки судов, плотов и повреждать эти знаки.
83.  Когда судно встречает препятствие, представляющее опасность для судоходства, капитан судна должен немедленно известить об этом ближайшее подразделение БОГУ на ВВТ или ФГУП «Канал имени Москвы»                                 и территориальный орган Ространснадзора, а также находящиеся в этом районе суда для принятия необходимых мер.

84.  Если судно (плот) повредили или сместили навигационный знак судоходной обстановки, то капитан судна (плотовода) должен немедленно известить об этом ближайшее подразделение БОГУ на ВВТ или ФГУП «Канал имени Москвы» и территориальный орган Ространснадзора.

85.  Капитан судна должен безотлагательно извещать ближайшее подразделение БОГУ на ВВТ или ФГУП «Канал имени Москвы» обо всех случаях неисправностей, замеченных в знаках навигационного оборудования водного пути.

86.  Затонувшее на судовом ходу или вблизи него судно должно быть ограждено плавучими знаками навигационной обстановки.

IX. Движение судов по ВВП
87.  Диспетчерское регулирование движения судов на ВВП, издание путевой информации и передача путевой информации на суда осуществляется БОГУ на ВВТ и ФГУП «Канал имени Москвы».

88.  Загрузка судна не должна нарушать требований к остойчивости                  и прочности его корпуса. При этом она должна производиться таким образом, чтобы были обеспечены круговой обзор с поста управления и видимость сигналов.

89.  Каждое судно (за исключением судов, эксплуатирующихся без экипажа) должно управляться лицом, имеющим необходимую квалификацию (далее – судоводитель), при этом:

когда в состав входит одно самоходное судно, судоводителем состава является судоводитель самоходного судна;

когда в голове буксируемого состава идут два или несколько судов                      в кильватере, судоводителем, возглавляющим проводку состава, является судоводитель первого судна; 


когда первым судном является временно используемый вспомогательный буксир, то судоводителем, возглавляющим проводку состава, является судоводитель второго судна;

при осуществлении совместной буксировки и толкании несколькими судами, судоводителем состава является судоводитель буксировщика (толкача) с наиболее мощными двигателями;

при оказании одним судном помощи в маневрировании или при прохождении затруднительных участков (заходе в шлюз, подходе к причалу и т.п.) другому самоходному судну/составу, использующему свои главные двигатели,                          судоводителем является судоводитель судна, которому оказывается помощь.
90.  Судоводители буксируемых судов должны выполнять распоряжения судоводителя состава, наряду с этим они должны осуществлять соответствующее обстоятельствам управление своими судами. 

91.  При буксировке под бортом буксируемое судно находится с правой стороны буксирующего судна. При этом управлять движением и маневрированием  и обеспечивать подачу сигналов должно судно, у которого свободен левый борт;

92.  В случае неуверенности в оценке ситуации (неясность в действиях других судов, неподача или неправильное подтверждение сигналов, потеря ориентировки, отсутствие или неисправность знаков навигационного оборудования и т.п.) судоводитель должен уменьшить ход или прекратить движение до выяснения ситуации.

93.  Судоводители должны постоянно вести надлежащее визуальное                  и слуховое наблюдение, так же, как и наблюдение с помощью имеющихся технических средств, применительно к преобладающим обстоятельствам                   и условиям, с тем, чтобы полностью оценить ситуацию, в которой находится судно.

В случае неуверенности в правильности своих действий, а также в оценке действий других судов судоводитель должен вызывать на пост управления капитана судна.

94.  Судно считается идущим вверх, если оно осуществляет движение                в направлении:

на участках ВВП, обеспечивающих безопасное движение судов                         и обозначенных знаками судоходной обстановки (далее – судовой ход) – от устья     к истоку реки, включая участки, где с отливом и приливом направление течения меняется;

на судовых ходах, отходящих от судового хода, являющегося главным по отношению к другим судовым ходам в данном районе, а затем соединяющихся         с ним, а также на судовых ходах, отходящих от основного судового хода                   и предназначенных для подхода к берегу, причалам, затонам и т.п. (далее – дополнительный судовой ход), которые отходят от судового хода, являющегося главным по отношению к другим судовым ходам в данном районе (далее – основной судовой ход) и не соединяются с ним, – от основного судового хода к берегу;

на озерах и водохранилищах – в соответствии с положениями приложений №№ 8 – 12 и 15 – 17 к настоящим Правилам;

на каналах:

имени Москвы – от города Москва к поселку Большая Волга;

Беломорско-Балтийском – от города Беломорск к городу Повенец;

Волго-Балтийском – от города Череповец к городу Вытегра;

Волго-Донском – от реки Дон к реке Волга.
Основной судовой ход притока является дополнительным по отношению        к основному судовому ходу реки, в которую этот приток впадает.

95.  Судно считается идущим вниз, если оно движется в направлении противоположном движению вверх. 
96.  Если настоящими Правилами не предусмотрено иное, то судно, идущее вниз, имеет преимущество по отношению к судну идущему вверх. 

97.  Пересечение судового хода должно производиться, насколько это возможно, курсом под прямым углом к направлению оси судового хода.

98.  Участки судоходных путей, на которых по условиям плавания запрещается расхождение и/или обгон судов, указаны  в приложениях №№ 8 – 11, 13, 14, 16 и 17 настоящих Правил, на навигационных картах, атласах, в системе отображения электронных навигационных карт и информации (далее – СОЭНКИ) или обозначаются на местности информационными знаками.

99.  Судам запрещается:

движение более чем двух ошвартованных бортами самоходных судов, за исключением аварийных случаев; 
обгон и расхождение с одновременным нахождением на траверзе трех судов при ширине судового хода менее 200 метров;

пересечение судном части судового хода между условной линией, проходящей в средней части судового хода, или обозначенной навигационными знаками осевой обстановки (далее – ось судового хода) и условной линией, ограничивающей судовой ход по ширине (далее – кромка судового хода) правой или левой или всего судового хода на расстоянии менее 1 км от приближающегося судна без согласования взаимных действий;

движение самосплавом;

расхождение и обгон судов в пределах 250 метров выше и ниже поворотных   и поворотно-осевых буев;

расхождение и обгон судов в зоне аварийно-ремонтных работ, заградительных ворот каналов, переправ (при ширине судового хода менее 200 метров), в пролете мостов, а также расхождение судов (кроме скоростных) в пределах 500 метров выше и ниже мостов, если движение осуществляется через один пролет.

100.  Судно на участке с двухсторонним движением должно следовать правой по ходу частью судового хода между его осью и правой кромкой судового хода (часть судового хода между его осью и правой или левой кромкой далее – полоса движения), а там, где это затруднено (по путевым, гидрометеорологическим или иным условиям), – придерживаясь оси судового хода и обеспечивая готовность        к безопасному расхождению со встречным судном левыми бортами. При этом каждое судно своевременно уклоняется вправо, насколько это необходимо                и безопасно, и следует так до тех пор, пока встречное судно не будет оставлено позади.

101.  Судно, независимо от направления движения, при подходе к не просматриваемому участку должно заблаговременно уменьшить скорость до минимальной и действовать в соответствии с пунктом 77 настоящих Правил.
102.  Судно, идущее вверх, первым заблаговременно, а в случае ограниченного по путевым условиям обзора – при визуальном обнаружении встречного судна, должно согласовать свои действия по радиосвязи и подать отмашку с левого борта.

Судно, идущее вниз, должно подтвердить указанную сторону расхождения (пропуска) подачей отмашки, либо, в случае невозможности расхождения левыми бортами, назначить расхождение правыми бортами и подать отмашку                         с соответствующего борта.

103.  В случае, когда по условиям пути или каким-либо другим причинам расхождение затруднено, судно, идущее вверх, с момента обнаружения судна, идущего вниз, должно маневрировать таким образом, чтобы расхождение произошло в наиболее удобном месте. При этом оно должно заблаговременно уклониться вправо, насколько это необходимо и безопасно, убавить ход или остановиться и осуществить пропуск встречного судна по левому борту.

104.  Если два судна сближаются на встречных курсах так, что возникает опасность столкновения, то каждое судно должно изменить курс вправо с тем, чтобы они могли разойтись левыми бортами.

105. В случае, когда встречные суда не смогли установить между собой радиосвязь, судно, идущее вверх, первым должно подать звуковой сигнал «Внимание» (приложение № 4 к настоящим Правилам) и светоимпульсную отмашку       с левого борта. Судно, идущее вниз, должно принять и незамедлительно подтвердить сторону расхождения подачей звукового сигнала «Внимание» (приложение № 4 к настоящим Правилам) и светоимпульсной отмашки с левого борта.

106.  В случае невозможности расхождения судов левыми бортами, судно, идущее вверх, должно заблаговременно перейти на левую по ходу сторону судового хода в наиболее удобное место, насколько это необходимо и безопасно, убавить или прекратить ход и осуществить расхождение с встречным судном по правому борту, при этом судоводители должны предварительно согласовать свои действия по радиосвязи и отмашками по правому борту.

107.  Судно, буксирующее плот, первым заблаговременно, а при ограниченном обзоре – при визуальном обнаружении встречного судна, должно показать отмашкой сторону расхождения.

Встречное судно должно незамедлительно подать отмашку                                 с соответствующего борта и осуществить расхождение или пропуск бортом, указанным плотоводом.

108.  Экраноплан при взлете, посадке и во время полета вблизи поверхности должен держаться в стороне от всех других судов и не затруднять их движение. Экраноплан, эксплуатирующийся на поверхности воды, должен выполнять правила этой части как одиночное самоходное судно.

109.  Скоростные суда при движении не должны следовать в кильватер другим судам.

110.  Скоростные суда при встречном плавании должны расходиться между собой только левыми бортами, при этом отмашку первым подает судно, идущее вверх.

111.  При прочих равных условиях расхождение скоростных судов с другими судами осуществляется левыми бортами, в ином случае сторону расхождения           с другими судами, кроме плотоводов, определяет и показывает скоростное судно. 
Встречные суда должны подтвердить отмашкой указанную сторону и не допускать отклонения от своего пути до окончания расхождения.

112.  Движение скоростных судов в неводоизмещающем положении разрешается только в светлое время суток при хорошей видимости (1 километр        и более).

113.  Суда длиной менее 20 метров должны следовать за пределами судового хода. В случае, когда такое следование невозможно, они могут идти по судовому ходу вдоль правой по ходу кромки в пределах до 10 метров от нее, при этом они не должны затруднять движение и маневрирование судов на судовом ходу и обязаны заблаговременно уходить с их пути без обмена звуковыми и зрительными сигналами. Суда длиной менее 20 метров не могут требовать, чтобы им уступили дорогу.

Действие настоящего правила не распространяется на суда длиной менее             20 метров занятых буксировкой/толканием других судов, плотов и плавучих объектов.

114.  Если два судна длиной менее 20 метров идут курсами, пересекающимися таким образом, что может возникнуть опасность столкновения, то применяются следующие правила:

Суда с механическим двигателем должны уступать дорогу судам, не использующим механический двигатель;

суда, не идущие под парусом, должны уступать дорогу парусным судам.

115.  Если два парусных судна идут курсами, пересекающимися таким образом, что может возникнуть опасность столкновения, то одно из них должно уступать дорогу другому согласно следующим правилам:

когда суда идут разными галсами, идущее левым галсом должно уступить дорогу другому судну;

когда оба судна идут одним и тем же галсом, то судно, находящееся на ветре (наветренной стороной считается сторона, противоположная той, на которой находится грот, а при прямом вооружении – сторона, противоположная той, на которой находится самый большой косой парус), должно уступить дорогу судну, находящемуся под ветром;

если судно, идущее левым галсом, видит другое судно с наветренной стороны,  и не может точно определить, левым или правым галсом идет это другое судно, то оно должно уступить ему дорогу.

116.  Суда длиной менее 20 метров и парусные суда могут пересекать полосу движения или судовой ход, а также выполнять поворот с пересечением судового хода за кормой проходящего судна.

Пересечение должно производиться, насколько это возможно, курсом под прямым углом к направлению оси судового хода и в возможно короткий срок.

117.  Судам длиной менее 20 метров и парусным судам запрещается:

маневрировать и останавливаться вблизи идущих или стоящих судов, земснарядов, плавучих кранов и т.д.;

останавливаться и становиться на якорь в пределах судового хода, а также      у плавучих навигационных знаков;

выходить на судовой ход при ограниченной (менее 1 км) видимости,                   а парусным судам – в темное время суток.

118.  Во избежание встречи на участках, где расхождение судов затруднено, применяются следующие правила:

судно при подходе к участку, где встречное судно визуально заблаговременно обнаружить невозможно, должно сообщить о подходе по радиосвязи, уменьшить ход и действовать в соответствии с пунктом 77 настоящих Правил;

судно при движении по указанному участку большой протяженности должно через каждые 2 минуты подавать звуковой сигнал, состоящий из двух продолжительных звуков; 
суда, убедившись в занятости участка, должны принять меры для обеспечения безопасного расхождения (пропуска), а если участок с односторонним движением – остановиться, и ожидать в безопасном для пропуска встречного судна месте;

при одновременном подходе судов сверху и снизу к участку с односторонним движением судно, идущее вверх, должно остановиться в безопасном месте,                и пропустить судно, идущее вниз.

119.  При приближении к участкам, на которых запрещается расхождение, суда, идущие вверх, при получении информации о приближении судов, идущих вниз, должны остановиться, и ждать, пока встречные суда не пройдут этот участок.

120.  Обгоняющее судно должно обходить обгоняемое судно по левому борту.
Обгон по правому борту допускается только тогда, когда обгон по левому борту затруднен.

121.  Обгон производиться при условии, что обгоняющее и обгоняемое суда удостоверились в том, что обгон не представляет опасности, и подтвердили согласие на обгон по радиосвязи и визуальными сигналами. 
В случае, когда судоводителю обгоняющего судна не удалось установить радиосвязь с судоводителем обгоняемого судна, он должен подать звуковой сигнал «Запрос на обгон» (приложение № 4 к настоящим Правилам). Судоводитель обгоняемого судна должен подтвердить возможность обгона звуковым сигналом, состоящим из двух продолжительных звуков, и подать отмашку с борта, с которого разрешен обгон.
Обгоняемое судно должно по требованию судоводителя обгоняющего судна уменьшить скорость и предпринять другие действия для обеспечения безопасности обгона.

122.  Когда судоводитель обгоняемого судна считает, что обгон невозможен, он должен подать звуковой сигнал «Предупреждение» (приложение № 4                    к настоящим Правилам). 
В этом случае производить обгон запрещается до получения судоводителем обгоняющего судна разрешения, которое должно быть дано судоводителем обгоняемого судна без повторного запроса со стороны обгоняющего судна.

123.  Обгон одного скоростного судна другим скоростным судном должен осуществляться только по левому борту обгоняемого судна, при этом обгоняемое судно, получив запрос и разрешив обгон, должно незамедлительно уменьшить скорость и следовать с минимальной скоростью до окончания обгона.

124.  При прочих равных условиях обгон других судов скоростным судном осуществляется по левому борту обгоняемого судна, в ином случае сторону обгона  с другими судами, кроме плотоводов, определяет и показывает скоростное судно. 
Обгоняемые суда должны подтвердить отмашкой указанную сторону и не допускать отклонения от своего пути до окончания обгона.

125.  При обгоне парусного судна другим парусным судном обгоняемое судно должно обеспечить проход обгоняющего судна с наветренной стороны.

При обгоне какого-либо судна парусным судном обгоняемое судно должно обеспечить проход обгоняющего судна с наветренной стороны.

126.  Судно, догоняющее другое судно при видимости менее 1 км, должно по радиосвязи получить разрешение на обгон, согласовать место обгона и взаимные меры предосторожности.

Обгон судов и составов осуществляется только со стороны левого борта обгоняемых судов. Обгон плотовых составов осуществляется по указанию плотовода.

127.  Суда могут произвести оборот лишь после того, как они удостоверились   в том, что другие суда не будут вынуждены изменить свой курс и/или скорость,       и оповестили другие суда о своем намерении по радиосвязи.

128.  Оборот, связанный с пересечением курса приближающегося судна,  выполняется только после согласования с этим судном взаимных действий. 

Оборот за кормой проходящих судов судно выполняет без согласования взаимных действий.

129.  Суда, покидающие место якорной стоянки или швартовки, перед началом движения должны удостовериться в том, что другие суда не будут вынуждены изменить свой курс и/или скорость, и оповестить другие суда о своем намерении по радиосвязи.

130.  Судам разрешено пересекать судовой ход, входить в подходы к портам,     в притоки, выходить из них только после того, как они удостоверились, что эти маневры безопасны и что другие суда не будут вынуждены изменять свой курс и/или скорость.

131.  Суда, идущие от берега, причала или по дополнительному судовому ходу, должны пропускать суда, следующие по основному судовому ходу.

132.  При движении поперек судового хода расхождение судов может производиться любыми бортами, при этом первым выходит на радиосвязь                 и определяет сторону расхождения судно, идущее от правого берега.

133.  Судно на участках пути, где скорость движения ограничена                        в соответствии с требованиями приложений №№ 7, 9, 13 и 15 – 17 к настоящим Правилам, предписывающими знаками, информацией на навигационной карте или СОЭНКИ, должно осуществлять движение на скорости, не превышающей установленного ограничения.

134.  Самоходным судам, буксирующим или толкающим другие суда, запрещается оставлять эти суда при швартовке и/или постановке на якорь до тех пор, пока они не освободили судовой ход, и пока судоводитель состава не убедился, что эти суда безопасно ошвартованы или стоят на якоре.

135.  Решение БОГУ на ВВТ о временном прекращении или ограничении судоходства на определенном участке водных путей должно быть доведено до судоводителей по радиосвязи и в извещениях судоводителям, до судовладельцев – любым доступным способом. 

136.  Судно при подходе к работающему на судовом ходу дноуглубительному или дноочистительному снаряду на расстояние не менее 1 км должно подать звуковой сигнал «Внимание» (приложение № 4 к настоящим Правилам)                     и согласовать с этим снарядом по радиосвязи сторону прохода.

137.  Дноуглубительный снаряд должен освободить часть судового хода, достаточную для пропуска судна, и показать сторону прохода в темное время суток миганием двух тентовых огней (если земснаряд отошел к левой кромке – зелеными, к правой – красными), в светлое время суток – светоимпульсной отмашкой или флагом-отмашкой.

138.  Дноочистительный снаряд должен показать сторону прохода в темное время суток миганием одного кругового огня (белого – при работе у левой кромки судового хода, красного – у правой), в светлое время суток – светоимпульсной отмашкой или флагом-отмашкой.

139.  Судно при получении разрешительного сигнала должно подать отмашку   с соответствующего борта и проходить земснаряд, соблюдая необходимые меры предосторожности.

140.  Обмен сигналами и прохождение мимо судна, занятого подводными          и водолазными работами на судовом ходу (подъем судов, прокладка труб, кабеля     и т.д.), осуществляются в таком же порядке, как и с дноочистительным снарядом.

141.  При одновременном подходе судов к дноуглубительному или дноочистительному снаряду сверху и снизу, судно, идущее вниз, а скоростное судно независимо от направления движения, проходит в первую очередь.

142.  При невозможности пропуска дноуглубительный или дноочистительный снаряд должен заблаговременно, но не менее чем за 1 километр от приближающегося судна, подать сигнал «Предупреждение» (приложение № 4          к настоящим Правилам).

Судно, получив сигнал «Предупреждение» (приложение № 4 к настоящим Правилам), должно прекратить движение и не возобновлять его до получения от дноуглубительного или дноочистительного снаряда разрешения на проход без повторного запроса.

143.  Во время прохождения судов вдоль земснаряда, земснаряд не должен допускать подхода судов, идущих к нему для проведения грузовых операций или отхода от него судов, после проведения с ними грузовых операций.

144.  Паромы пересекают судовой ход только тогда, когда они убедились, что движение других судов дает возможность сделать это без риска и что другие суда не будут вынуждены изменять свой курс и/или скорость.
145.  Паромы канатных переправ не должны оставаться на судовом ходу дольше, чем это необходимо для работы.

Паром канатной переправы не осуществляющий перевозки должен стоять на месте, которое ему отведено для стоянки, а троса паромной переправы должны лежать на грунте.
146.  Судно при подходе к канатной переправе или семафору, не менее чем за    1 километр должно подать звуковой сигнал «Внимание» (приложение № 4                 к настоящим Правилам), убавить скорость до минимальной и следовать, соблюдая необходимые меры предосторожности. 
147.  Проход под мостами разрешается только через предназначенные для этой цели судоходные пролеты, оборудованные навигационными знаками и огнями (приложение № 6 к настоящим Правилам).

148.  Особые условия прохода под мостами, обусловленные их конструкцией, расположением и гидрологическими особенностями пути, определены                       в приложениях №№ 7 – 9, 12 и 14 – 16 к настоящим Правилам.
149.  Пропуск судов через разводные и наплавные мосты регулируется             с помощью семафорной сигнализации (приложение № 5 к настоящим Правилам).

150.  При приближении к наплавным мостам на расстояние не менее                  1 километра суда подают звуковой сигнал «Внимание» (приложение № 4                   к настоящим Правилам).
151.  При одновременном подходе судов сверху и снизу к мосту с одним судоходным пролетом первым его проходит судно, идущее вниз, или скоростное судно независимо от направления движения.

152.  В условиях ограниченной (менее 1 км) видимости проход судов                  и толкаемых составов под мостами разрешается только при условии, что судоходные пролеты имеют средства навигационного оборудования, позволяющие судоводителю увидеть эти пролеты не менее чем за 0,5 километра и уверенно ориентироваться при подходе к ним (визуально или с помощью технических средств). 
При этом ширина судоходных пролетов должна быть для одиночных судов     и однониточных составов не менее пятикратной ширины судна/состава, для других составов – не менее трехкратной ширины состава.

153.  Шлюзование судов и составов производиться в соответствии                      с Правилами пропуска судов и составов через шлюзы внутренних водных путей Российской Федерации, утвержденными приказом Минтранса России от 24 июля 2002 г. № 100
).

154.  Суда, плавающие в условиях ограниченной видимости и на участках          с неосвещаемой обстановкой, должны следовать со сниженной скоростью                 и подавать предписанные настоящими Правилами звуковые сигналы.

155.  Суда должны немедленно остановиться при ухудшении видимости, наличии других судов, если местные условия судоходства не обеспечивают безопасности дальнейшего движения. Если в составе визуальная связь между буксируемыми судами и самоходным судном становится невозможной, состав должен встать в ближайшем безопасном месте.

156.  При остановке суда должны, насколько позволяют обстоятельства, освободить судовой ход.

157.  Требования к плаванию в условиях ограниченной видимости распространяются на все суда и составы, за исключением судов длиной менее         20 метров и парусных судов, при плавании по ВВП с латеральной системой навигационного оборудования при визуальной видимости менее 1 км и на участках судоходных путей с не освещенной в темное время суток обстановкой.

158.  Движение судов в условиях ограниченной (менее 1 км) видимости допускается, если на борту имеется и используется следующее, находящееся             в исправном состоянии, оборудование:

радиолокационная станция;

прибор, указывающий скорость поворота судна, или компас;

судовая радиостанция, позволяющая осуществлять радиосвязь между судами    и между судном и береговыми пунктами диспетчерского регулирования движения флота;

устройство для подачи звуковых сигналов;

СОЭНКИ для ВВП.

159.  Запрещается движение пассажирских судов и судов с нефтегрузами, имеющими температуру вспышки паров ниже 60 град. С, их остатками, взрывчатыми или ядовитыми веществами и их остатками, скоростным судам            и судам с динамическим принципом поддержания в неводоизмещающем положении на всех ВВП (кроме водных путей разряда «М» по классификации Положения          о классификации судов внутреннего и смешанного (река-море) плавания, утвержденного приказом Минтранса России от 1 ноября 2002 г. № 136
) (далее – Положение о классификации РРР)) при ограниченной (менее 1 км) видимости.

160.  При принятии решения о движении, обгоне или расхождении в условиях ограниченной видимости (менее 1 км), на участках судоходных путей                         с неосвещаемой в темное время суток обстановкой необходимо всесторонне оценить степень опасности и целесообразность таких действий исходя из условий                  и обстоятельств плавания.

Особое внимание следует обращать на фактическую дальность видимости, интенсивность движения, соотношение габаритов судов/составов и пути, эффективность радиолокатора.

161.  В условиях ограниченной (менее 1 км) видимости плавание судов, кроме указанных в пункте 161 настоящих Правил, в зависимости от габаритов судового хода разрешается:

при ширине судового хода менее 100 метров – движение одиночным судам, толкаемым составам с одним несамоходным судном только вверх;

при ширине судового хода 100 метров и более, но менее 200 метров – одиночным судам двухстороннее движение, а толкаемым составам – только вверх;

при ширине судового хода 200 метров и более судам и составам – двухстороннее движение (плотовым составам в этих условиях движение разрешается только по озерам и водохранилищам);

на каналах независимо от ширины судового хода – двухстороннее движение одиночным судам и толкаемым составам только при визуальной видимости берегов по траверзу и не менее двух длин судна/состава по курсу.

162.  При ограниченной видимости запрещается расхождение и обгон судов/составов на участках, где судовой ход имеет ширину менее 200 метров, если визуальная видимость составляет менее трех длин судна/состава.

163.  Плавание в условиях ограниченной видимости должно осуществляться      с соблюдением постоянного:

визуального и слухового наблюдения;

радиолокационного наблюдения;

нахождения в рулевой рубке, кроме рулевого, двух судоводителей, один из которых является капитаном судна;

слежения на радиоканале безопасности, срочности и бедствия.

164.  При ведении переговоров по радиосвязи необходимо, указывая местоположение относительно приметных ориентиров, точно установить, что разговор ведется именно с тем судном, с которым необходимо согласовать взаимные действия.

165.  При движении и стоянке суда в условиях ограниченной видимости должны подавать соответствующие сигналы, указанные в приложении № 4               к настоящим Правилам.

166.  При плавании в условиях ограниченной (менее 1 км) видимости на судах, использующих радиолокационную станцию, при обнаружении на экране радиолокатора судов (эхо-сигналов), положение и движение которых может создать опасную ситуацию, или при приближении к участку, где могут находиться еще не видимые на экране радиолокатора суда, судоводители обязаны:

уменьшить скорость до минимальной или, в случае необходимости, прекратить движение;

сообщить по радиосвязи судам о подходе к таким участкам;

на одиночных судах – подавать звуковой сигнал «Одиночные суда                    в движении» (приложение № 4 к настоящим Правилам);

на составах – подавать звуковой сигнал «Составы и плоты в движении (приложение № 4 к настоящим Правилам).

Звуковые сигналы подаются так часто, насколько это необходимо, но не реже 1 раза в 2 минуты.

167.  Судно, которое обнаружило присутствие другого судна только                   с помощью радиолокатора, должно определить, развивается ли ситуация чрезмерного сближения и столкновения. Если это так, то судоводители должны своевременно предпринять меры для расхождения, причем, когда мерой является изменение курса, то, насколько это возможно, следует избегать:

изменения курса влево, если другое судно находится впереди траверза и не является обгоняемым;

изменения курса в сторону судна, находящегося на траверзе или позади траверза.

168.  Суда и составы при движении в одном направлении в условиях ограниченной (менее 1 км) видимости, если они не намерены обгонять друг друга, должны соблюдать между собой безопасную дистанцию, которая в любом случае должна быть не менее пятикратного тормозного пути судна.

169.  Суда при ограниченной (менее 1 км) видимости должны заблаговременно по радиосвязи договориться о наиболее удобном месте расхождения (пропуска) и осуществлять его только левыми бортами следующим образом:

судно, идущее вверх, при подходе к согласованному месту должно уклониться, уменьшить скорость до минимальной или остановиться и осуществить пропуск встречного судна/состава по левому борту;

судно, идущее вниз, при подходе к согласованному месту должно заблаговременно уменьшить ход до минимального, уклониться вправо насколько это необходимо и безопасно и следовать так до тех пор, пока встречное судно не будет оставлено позади;

судно, идущее вверх, осуществляет расхождение с плотовым составом по борту, указанному буксировщиком плота.

170.  Когда два судна сближаются на противоположных или почти противоположных курсах так, что возникает опасность столкновения, каждое из них должно изменить свой курс вправо с тем, чтобы разойтись левыми бортами.

171.  Когда два судна идут пересекающимися курсами так, что возникает опасность столкновения, то судно, которое имеет другое на своей правой стороне, должно уступить ему дорогу. При этом оно не должно пересекать курс другого судна по носу.

Судно, которому уступают дорогу, должно сохранить свои курс и скорость. Однако когда для него становится очевидным, что судно, обязанное уступить дорогу, не принимает для этого соответствующих действий, оно должно предпринять меры для избежания столкновения только собственным маневром.

172.  Судно считается лишенным возможности управляться, если оно из-за неисправности двигателей, движителей, корпуса, рулевого устройства и других механизмов и/или тяжелого воздействия гидрометеорологических явлений не может маневрировать так, как требуется настоящими Правилами.

Оно должно нести два красных круговых огня, расположенных по вертикали на наиболее видном месте. Если оно имеет ход относительно воды, то дополнительно – бортовые и кормовой (кормовые) огни. В светлое время суток такое судно должно нести два черных шара, расположенных по вертикали на наиболее видном месте.

173.  Каждое судно на ходу (за исключением обгона) должно уступать дорогу судам, указанным в настоящем пункте после него:

одиночное самоходное судно, толкающее или буксирующее состав (кроме плота);

парусное судно;

судно, занятое ловом рыбы;

судно, буксирующее плот;

судно, лишенное возможности управляться, занятое подводными работами.

174.  Использование водных лыж, гидроциклов и других аналогичных средств отдыха и передвижения на водоемах разрешается только в светлое время суток при хорошей видимости (более 5 километров) в стороне от судовых ходов. 
175.  Всем судам запрещается проходить на близком расстоянии позади судна, занятого ловом рыбы и несущего сигналы, предусмотренные настоящими Правилами.

176.  Суда, занятые ловом рыбы, не должны затруднять движение судов, следующих установленными полосами движения или рекомендованными курсами.

177.  Судам, занятым ловом рыбы, запрещается:

выметывать рыболовные снасти на судовом ходу на расстоянии 1 километра от судоходных пролетов мостов;

выметывать рыболовные снасти более чем наполовину судового хода;

выходить на судовой ход при ограниченной (менее 1 км) видимости;

начинать выметывание рыболовных снастей перед приближающимися судами;

производить лов рыбы неводом несколькими судами, идущими фронтом,           в границах судового хода.

178.  Судам запрещается становиться на якоря, отдавать и волочить якоря, лоты, тросы, цепи в зонах подводных переходов кабелей, трубопроводов, водозаборов и т.п., обозначенных информационными знаками или на навигационной карте, атласе или СОЭНКИ.

179.  Суда и плоты должны проходить зоны подводных переходов трубопроводов с принятием дополнительных мер предосторожности:

надежно закрепить якоря, выбрать лоты, цепи(тросы)-волокуши и другие находящиеся за бортом устройства;

усиленно наблюдать за окружающей обстановкой, учитывая возможное появление на поверхности воды выбросов газов, нефтепродуктов, а также появление нефтяных пятен.

180.  В случае обнаружения выбросов газов, нефтепродуктов или нефтяных пятен, на судне, не заходя в аварийную зону, должны объявить общесудовую тревогу, запретить работы, связанные с огнем, курение и нахождение на палубе посторонних лиц, использование радиосвязи и мобильных телефонов.

После прохода опасной зоны сообщить по радиосвязи диспетчеру                     в ближайший район водных путей и порта о происшествии в зоне подводного перехода трубопровода.

181.  Запрещается проход мостов судам с динамическим принципом поддержания в неводоизмещающем положении.

182.  Судоводители должны при подходе к воздушным переходам заблаговременно уточнить их высотные габариты с учетом фактического уровня воды и принять необходимые меры по недопущению повреждения конструкций воздушных переходов и судовых устройств.

183.  При плавании по системам разделения движения (далее – СРД), принятым в соответствии с законодательством Российской Федерации, судно, использующее СРД, должно:

следовать в соответствующей полосе движения в принятом на ней общем направлении потока движения;

держаться, насколько это практически возможно, в стороне от линии разделения движения или от зоны разделения движения;

в общем случае входить в полосу движения или покидать ее на конечных участках, но, если судно покидает полосу движения или входит в нее с любой стороны, оно должно делать это под возможно меньшим углом к общему направлению потока движения;

насколько это практически возможно, избегать пересечения полос движения, но если оно вынуждено пересекать полосу движения, то должно делать это, насколько возможно, под прямым углом к общему направлению потока движения.

184.  Судно не должно использовать зону прибрежного плавания (акватория между СРД и береговой чертой), когда оно может безопасно использовать соответствующую полосу движения в прилегающей СРД. Однако суда длиной менее 20 м, парусные суда и суда занятые ловом рыбы, могут использовать зону прибрежного плавания.

185.  Независимо от предписаний пункта 186 настоящих Правил судно может использовать зону прибрежного плавания, следуя к лоцманской станции или какому-либо другому месту, которые находятся в пределах зоны прибрежного плавания, или от них, или для избежания непосредственной опасности.
186.  Судно, если оно не пересекает СРД, не входит в полосу движения или не выходит из нее, не должно в общем случае, входить в зону разделения движения или пересекать линию разделения движения, кроме:
случаев крайней необходимости для избежания непосредственной опасности;

случаев, когда это связано с ловом рыбы в пределах зоны разделения движения.

187.  Судно, плавающее вблизи конечных участков СРД, должно соблюдать особую осторожность.

188.  Судно должно, насколько это практически возможно, избегать постановки на якорь в пределах СРД или вблизи от ее конечных участков.

189.  Судно, не использующее СРД, должно держаться от нее на достаточно большом расстоянии.

190.  Судно, занятое ловом рыбы, не должно затруднять движение любого другого судна, идущего в полосе движения.

191.  Судно длиной менее 20 метров или парусное судно не должно затруднять безопасное движение судна с механическим двигателем, идущего         в полосе движения.

192.  При плавании по участкам ВВП, где ось судового хода обозначена осевыми знаками судоходной обстановки, судоводители должны:

следовать в соответствующей полосе движения в принятом на ней направлении;

держаться от оси судового хода на расстоянии не менее 100 метров;
входить на полосу движения и выходит из нее под возможно меньшим углом  к установленному на полосе направлению движения;

пересекать полосу встречного движения, насколько это возможно, курсом под прямым углом к направлению оси судового хода;

производить обгон судов/составов, следующих в одном направлении,               в пределах полосы движения и в соответствии с пунктами 121 – 127 настоящих Правил;

осуществлять расхождение со встречными судами/составами так, чтобы расстояние между бортами составляло не менее 200 метров.

193.  Судоводителям запрещается пересекать полосы движения, кроме случаев перехода на дополнительные судовые ходы для подхода к причалам или месту работ, оказания помощи судам и/или людям, терпящим бедствие; наличии на борту судна больных, нуждающихся в услугах стационарных медицинских учреждений; при наличии неполадок, мешающих нормальной эксплуатации судна.

194. Если произошел случайный сброс загрязняющих веществ или имеется угроза такого сброса, то капитан судна должен немедленно известить об этом ближайшее подразделение БОГУ на ВВТ или ФГУП «Канал имени Москвы»            и территориальный орган Ространснадзора, указать как можно точнее характер        и место сброса и принять меры по локализации указанных сбросов. При обнаружении загрязнения акватории, произведенного другим судном, капитан судна обязан сообщить в ближайшее подразделение БОГУ на ВВТ или ФГУП «Канал имени Москвы».

195.  При транспортном происшествии, представляющем опасность для находящихся на борту лиц, капитан судна должен использовать все имеющиеся        в его распоряжении средства для спасения этих лиц.

196.  Капитан судна, находящегося вблизи аварийного судна, если имеется опасность для людей, создается угроза для безопасности судоходства или закрытия судового хода, обязан немедленно оказать помощь аварийному судну, если он может сделать это без серьезной опасности для своего судна и находящихся на нем лиц. 

197.  О случаях транспортных происшествий с судами, плотами, повреждений гидротехнических сооружений на водных путях капитан судна обязан немедленно известить территориальный орган Ространснадзора, ближайшее подразделение БОГУ на ВВТ, судовладельца, а также диспетчера ближайшего порта и принять все возможные меры для ликвидации последствий транспортного происшествия.

198.  Судно не должно покидать место транспортного происшествия без разрешения территориального органа Ространснадзора. В случае невозможности связаться с территориальным органом Ространснадзора капитан судна обязан принять все меры к документированию факта и обстоятельств происшествия            и продолжить движение судна до ближайшего пункта нахождения территориального органа Ространснадзора.

X. Правила стоянки

199.  Не нарушая положений настоящих Правил, судоводители должны выбрать место стоянки как можно ближе к берегу, насколько это позволяют осадка                и местные условия, так, чтобы не препятствовать судоходству.

200.  Суда и плоты должны быть поставлены на якорь или пришвартованы таким образом, чтобы они не могли изменить своего положения, создать угрозу для других судов или помешать другим судам, с учетом, в частности, ветра, изменения уровня воды, а также волнения.

201.  Экраноплан должен выполнять требования в отношении стоянки как одиночное самоходное судно.

202.  Судам запрещено становиться на стоянку:

на участках, обозначенных информационными запрещающими стоянку знаками;

в зоне мостов, высоковольтных линий электропередач, гидросооружений           и подводных переходов трубопроводов;

у берега при ширине судового хода 200 метров и менее, в крутых коленах и на подходах к ним, а также у берега с прижимным течением;

на входах в притоки и выходах из них;

на подходах к пассажирским и грузовым причалам, остановочным пунктам, переправам и вблизи навигационных знаков.

203.  Постановка судна на якорь на судовом ходу допускается в случаях, когда:

дальнейшее движение судна грозит явной опасностью;

судно вынуждено остановиться вследствие его технических повреждений;

судовой ход закрыт другими судами.
204.  При постановке судна на якорь на судовом ходу судоводитель обязан, используя все доступные средства связи, уведомить об этом диспетчера движения БОГУ на ВВП.

205.  Якоря, отданные с судов, наплавных мостов, не должны создавать опасность для проходящих судов.

206.  Запрещается оставлять на якоре на судовом ходу без буксира любые суда без экипажа.

207.  Запрещается стоянка на якоре двух судов, ошвартованных друг к другу, если одно из них имеет на борту опасные грузы, за исключением операций по передаче бункера судами-бункеровщиками или приема с судна подсланевых             и фекально-хозяйственных вод специализированными судами.

208.  На участках ВВП, на которых ось судового хода обозначена осевыми знаками судоходной обстановки, стоянка судов на якоре осуществляется носом против течения, принятого на таком участке.
При этом должен обеспечиваться проход другим судам со стороны борта, обращенного к оси судового хода, а минимальное расстояние между бортом судна, стоящего на якоре и осью судового хода должно составлять не менее 200 метров.
209.  Отстой судов осуществляется в согласованных с БОГУ на ВВП и ФГУП «Канал имени Москвы» пунктах отстоя.

210.  Допустимое количество судов (пыжей), ошвартованных друг с другом бортами у причалов, определено в приложениях №№ 7, 9 – 11, 14, 16 и 17                  к настоящим Правилам.
211.  Запрещается использовать для швартовки парапеты, тумбы, колонны, поручни, деревья и т.п.
212.  При швартовке судна к борту другого судна, стоящего у причала, последнее обеспечивает своими силами кранцевую защиту своего борта и прием швартовых концов, подаваемых на судно.

213.  В зависимости от рода груза рейды разделяются на сухогрузные, нефтеналивные, плотовые и специальные, предназначенные для постановки судов.

Нефтеналивные и специальные рейды должны располагаться ниже всех рейдов по течению с соблюдением расстояний, предусмотренных правилами пожарной безопасности.

214.  Требования для нефтеналивных судов при стоянке у причалов и на рейдах определяются Правилами пожарной безопасности на судах внутреннего водного транспорта Российской Федерации, утвержденными Приказом Минтранса России от 24 декабря 2002 г. № 158
).

215.  Вахтенная служба судна, находящегося на акватории порта, обязана знать номера телефонов диспетчера порта, оперативных служб (дежурной пожарной части, дежурной части полиции, обеспечивающей охрану правопорядка на территории и акватории порта) и медицинской службы порта.

216.  На борту находящихся на стоянке судов, которые загружены опасными грузами или которые не были дегазированы после перевозки таких грузов, должна быть организована вахтенная служба, обеспечивающая безопасность их отстоя.

217.  Юридические и физические лица, эксплуатирующие причалы на законных основаниях, должны обеспечивать:

необходимые габариты акваторий и подходов к причалам и рейдам, на рейдах    и у причалов, проведение траления на них;

достаточное количество швартовных устройств (тумбы, рымы и т.д.)                  и отбойных приспособлений на причалах, рейдовых причальных устройств, а также сигнальных знаков, указывающих границы рейда;

надежную швартовку плавучих причалов и дебаркадеров с безопасными сходнями для соединения их с берегом.
218. Если судно село на мель или плот сел на мель на судовом ходу или поблизости от него, капитан судна должен:

выставить сигналы и знаки в соответствии с пунктом 66 настоящих Правил;

предупреждать по радиотелефонной связи или иным способом приближающиеся суда с тем, чтобы они могли принять необходимые меры для безопасного прохождения около аварийного судна или плота.

	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 1

к Правилам (п. 8)


МИНИМАЛЬНЫЕ ЗАПАСЫ ПО ГЛУБИНЕ НА ВВП           (МИНИМАЛЬНЫЕ ЗАПАСЫ ВОДЫ ПОД ДНИЩЕМ СУДНА)
	Глубина

судового хода

(см)
	Для судов/составов


	Для плотов независимо от характера грунта (см)

	
	при песчаном

и галечном грунте (см)
	при каменистом грунте

(см)
	

	до 150
151 – 300

300 и более
	10
15

20
	15
20

25
	20
25

30


Примечания:

1. Значение запасов показывает разницу между фактической глубиной на конкретном участке и наибольшей осадкой судна на стоянке.

2. При прохождении лимитирующих по глубине участков судоводители должны учитывать явления просадки судна и принимать меры для ее уменьшения путем снижения скорости судна и/или путем уменьшения загрузки перед прохождением такого участка.

3. При плавании в бассейнах разрядов «М» и «О» по классификации Положения о классификации РРР суда должны иметь дополнительный запас воды под днищем не менее 1/3 высоты волны согласно прогнозу.

МИНИМАЛЬНЫЕ ЗАПАСЫ ПО ГЛУБИНЕ НА ПОРОГАХ ШЛЮЗОВ (МИНИМАЛЬНЫЕ ЗАПАСЫ ВОДЫ ПОД ДНИЩЕМ СУДНА)

	Глубина на пороге

(см)
	Материал шлюза



	
	Дерево

(см)
	Камень или бетон

(см)

	до 100

101 – 250

свыше 250
	10

15

-
	-

25

40


МИНИМАЛЬНЫЕ ЗАПАСЫ ПО ШИРИНЕ МЕЖДУ БОРТОМ СУДНА           И СТЕНКОЙ ШЛЮЗА
	Ширина шлюза
(м)


	Запас со стороны каждого борта
(м)

	до 10,0

до 18,0

свыше 18,0
	0,2

0,4

0,5


МИНИМАЛЬНЫЕ ЗАПАСЫ ПО ВЫСОТЕ ПРИ ПРОХОЖДЕНИИ СУДОВ ПОД МОСТАМИ
	Высота моста над

рабочим (фактическим) уровнем воды

(м)
	На свободных реках

и водохранилищах

(м)
	На зарегулированных участках

(м)

	до 10

10,1 – 13,0

13,1 – 16,0

16,0 и более
	0,2
0,3

0,4

0,5
	0,1
0,1

0,2

0,2


Примечание: минимальные запасы по высоте при прохождении судов под мостами указаны без учета волнения.

	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 2

к Правилам (п.п. 28, 38)


ТРЕБОВАНИЯ

К РАЗМЕЩЕНИЮ НА СУДАХ ЗНАКОВ ВИЗУАЛЬНОЙ СИГНАЛИЗАЦИИ

1. Конструкция сигнальных огней, их технические характеристики                  и установка на судне должны соответствовать правилам органа технического надзора и классификации судов, осуществившего технический надзор                        и классификацию судна.
2. Бортовые огни должны быть расположены на одинаковой высоте, на линии, перпендикулярной диаметральной плоскости судна, и симметрично относительно нее следующим образом:

на судах с одноярусной надстройкой – в ее верхней части;

на судах с надстройкой в два и более ярусов – не ниже палубы ходового мостика;

на беспалубных судах – не менее чем на 0,5 метра выше планширя (на судах длиной менее 20-и метров допускается установка на уровне планширя).

Если бортовые огни скомбинированы в одном фонаре, то он должен быть расположен в диаметральной плоскости в передней части судна.

3. Топовый огонь на самоходном судне, а если на одной мачте два и более огней, то нижний из них, должен быть расположен в диаметральной плоскости судна выше бортовых огней не менее чем на 1 метр и впереди них.

При расположении на мачте двух и более топовых огней расстояния между ними должны быть одинаковыми и не менее 1 метра, а на судах длиной менее 20 метров – не менее 0,5 метра.

4. Если самоходное судно несет два топовых огня на разных мачтах, то горизонтальное расстояние между ними должно быть не менее 20 метров, а задний огонь должен быть выше переднего не менее чем на 1 метр при любом эксплуатационном дифференте судна.

5. На самоходных судах, занятых толканием, три топовых огня должны быть расположены в виде равнобедренного треугольника (со стороной от 1 до 3 метров) основанием вниз в плоскости, перпендикулярной диаметральной плоскости судна; при этом два нижних огня располагаются горизонтально, а верхний огонь на расстоянии, измеренном от основания треугольника, не менее одной четвертой расстояния между нижними огнями.

6. Светоимпульсные (световые) отмашки должны быть расположены над бортовыми огнями не менее чем на 0,5 метра.

7. Если несамоходные грузовые суда несут топовые огни, то они должны располагаться в диаметральной плоскости судна на высоте, как правило, не менее    2 метров над палубой, но в любом случае – не менее 1 метра ниже треугольника топовых огней толкача.

8. Кормовой огонь должен быть расположен, насколько это практически возможно, ближе к корме судна в диаметральной плоскости судна, если судно несет три кормовых огня, то они должны быть в виде равнобедренного треугольника основанием вниз, при этом два нижних огня расположены как можно ближе              к бортам, а верхний огонь – в диаметральной плоскости судна на расстоянии, измеренном от основания треугольника, не менее одной четвертой расстояния между нижними огнями.

9. Буксировочный огонь должен быть расположен в диаметральной плоскости выше кормовых огней не менее чем на 0,5 метра.

10.  Если на парусном судне бортовые и кормовой огни скомбинированы            в одном фонаре, то он должен быть расположен на топе или около топа мачты.

11.  Желтый, красный и синий проблесковые огни должны быть расположены на наиболее видном месте, обеспечивающем видимость огня со всех сторон. При этом допускается установка желтого огня на одной вертикали с топовым огнем выше или ниже него.

12.  Белые круговые огни должны быть расположены по высоте следующим образом:

на несамоходных грузовых судах – не ниже 2 метров над палубой                     в диаметральной плоскости судна, а при наличии палубного груза – не ниже 1 метра над ним;

на плотах, лесонаправляющих и лесоограждающих плавучих сооружениях – не менее 2 метров от поверхности воды;

на паромах, плавучих причалах, понтонах, купальнях и т.п. – не менее              2 метров от верхних сплошных палуб (настилов).

13.  Красный и зеленый круговые огни должны быть расположены на наиболее видном месте, обеспечивающем их видимость со всех сторон, при этом они не должны находиться на одной вертикали со стояночными огнями.

14.  Все сигнальные круговые огни должны быть расположены так, чтобы расстояние между ними и ходовыми или стояночными огнями по высоте было не менее 1 метра на судах длиной 20 метров и более и 0,5 метра – на судах длиной менее 20 метров.

15.  Сигнальные знаки должны подниматься на сигнальной мачте или реях носовой или кормовой мачты.

Если предписано нести два или более сигнальных знака, расстояние между ними должно быть не менее 1 метра на судах длиной 20 метров и более 0,5 метра – на судах длиной менее 20 метров.

16.  Во время стоянки судна в дневное время черный шар должен располагаться в передней части судна и на такой высоте, чтобы он был виден со всех сторон.

17.  На судне, занятом ловом рыбы с использованием траловой сети или другого орудия лова, круговые огни должны располагаться ниже топового огня на расстоянии не менее 1 метра и впереди него на расстоянии не менее 1 метра. При этом верхний круговой огонь должен быть выше бортовых огней.

	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 3

к Правилам (п. 28)


ТАБЛИЦА

ДАЛЬНОСТИ ВИДИМОСТИ СУДОВЫХ ОГНЕЙ

(ПРИ КОЭФФИЦИЕНТЕ ПРОЗРАЧНОСТИ АТМОСФЕРЫ К = 0,75)

	Тип 
сигнально-отличительного фонаря
	Цвет
Огня
	Дальность видимости, км

	
	
	На самоходных судах длиной
	на несамоходных судах длиной

	
	
	20 м

и 
более
	менее

20 м
	менее

12 м
	50 м

и 
более
	менее

50 м

	Топовый

Бортовой

Буксировочный

Кормовой

Круговой

Стояночный бортовой

Отмашка свето-импульсная:

в светлое время суток
в темное время суток
Световая отмашка (в темное время суток)
	Белый

Красный

Красный

Зеленый

Желтый

Белый

Белый

Красный

Зеленый

Желтый

Синий

Белый

Белый

Белый
Белый


	8,0

5,5

3,7

3,7

3,7

3,7

3,7

1,85

1,85

1,85

1,85

3,7

2,0

4,0

4,0
	5,5

3,7

3,7

3,7

3,7

3,7

3,7

1,85

1,85

1,85

1,85

3,7

2,0

4,0

4,0
	3,7

3,7

1,85

1,85

3,7

3,7

3,7

1,85

1,85

1,85

1,85

3,7

2,0

4,0

4,0
	4,0

4,0

-

-

-

-

1,85

1,85

1,85

-

1,85

-

-

-

-
	2,0

2,0

-

-

-

-

1,85

1,85

1,85

-

1,85

-

-

-

-


	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 4

к Правилам (п.п. 87, 90, 116, 120, 133, 135, 138, 149, 155, 159, 164, 179, 180)


ЗВУКОВЫЕ СИГНАЛЫ СУДОВ

Звуковые сигналы, предписанные настоящими правилами, должны подаваться:

самоходными судами – свистком или тифоном или сиреной;

парусными судами – свистком или сиреной;

несамоходными судами – колоколом.

Звуковые сигналы иные, чем удары в колокол, должны подаваться как один или несколько следующих один за другим звуков, имеющих следующие характеристики:

короткий звук – звук продолжительностью примерно 1 секунда;

продолжительный звук – звук продолжительностью примерно 4 секунды.

Интервал между звуками должен составлять примерно 1 секунду, за исключением «серии коротких звуков», которая должна состоять из ряда, по крайней мере, пяти звуков продолжительностью в четверть секунды каждый             с интервалом такой же продолжительности.

Общие сигналы

	№№
	Описание сигнала
	Значение сигнала

	1
	Продолжительный звук        
	«Внимание»                    

	
	
	также подается пассажирским судном при подходе к причалу          

	2
	Один короткий звук          
	«Изменяю свой курс вправо»    

	3
	Два коротких звука          
	«Изменяю свой курс влево»     

	4
	Три коротких звука          
	«Мои движители работают на задний ход»                     

	5
	Четыре коротких звука       
	«Я намереваюсь остановиться»  

	
	
	«Я намереваюсь сделать оборот»

	6
	Серия коротких звуков       
	«Предупреждение»              

	7
	Три продолжительных звука   
	«Человек за бортом»           

	8
	Один короткий и один        
продолжительный звук        
	«Прошу увеличить ход»         

	9
	Один  продолжительный и один короткий звук               
	«Прошу уменьшить ход»         

	10
	Один  продолжительный, один короткий       и       один продолжительный звук       
	«Прошу выйти на связь»

	11
	Непрерывно повторяющиеся продолжительные звуковые сигналы, а также беспрерывные частые удары в колокол или  металлический предмет                    
	«Сигнал бедствия»             

	12
	Один продолжительный, один короткий, один продолжительный и один короткий звук              
	«Я Вас понял»                 

	13
	Один продолжительный и три коротких звука             
	«При отходе в рейс пассажирского судна»            

	14
	Два продолжительных и два
коротких звука             
	«Запрос на обгон»             


Сигналы, подаваемые в условиях ограниченной видимости

	1
	Один продолжительный звук   
	«Одиночные суда в движении»   

	2
	Один  продолжительный  и два
коротких звука  с интервалом не менее 2 мин.             
	«Составы и плоты в движении»  

	3
	Один короткий, один продолжительный и один короткий звук               
	«Одиночные суда или составы на якоре  или  на  мели в  пределах судового хода»                  

	4
	Частые удары в колокол или
металлический предмет       
	«Несамоходное судно с экипажем на  якоре или на мели в пределах судового хода»                  


	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 5

к Правилам (п.п. 104, 163)


ЗНАКИ, РЕГУЛИРУЮЩИЕ ДВИЖЕНИЕ ПО ВВП
Запрещающие знаки

1. «Запрещение прохода» – одна из комбинаций сигнального знака «Семафор», который предназначен для обозначения участков с односторонним движением судов, а также для регулирования движения через разведенные пролеты наплавных мостов.

Знак «Семафор» состоит из комбинации двух сигнальных фигур, поднимаемых на береговой мачте, – цилиндра и конуса; цилиндр черного или белого цвета, конус – красного.

Два конуса вершиной вверх означают: ход закрыт в оба направления.

Конус вершиной вверх и под ним цилиндр: ход закрыт для движения сверху.

Цилиндр и под ним конус вершиной вверх: ход закрыт для движения снизу.

В темное время суток выставляются огни: вместо цилиндра – зеленый, вместо конуса – красный.

2. Знак «Расхождение и обгон запрещены» обозначает участок судового хода, где обгон и расхождение судов запрещены: щит круглый, окаймленный красной полосой и разделенный красной диагональной полосой, с символом – две черных вертикальных стрелки в разных направлениях, пересекающих диагональную полосу.

В темное время суток – затмевающийся желтый огонь.

3. Знак «Расхождение и обгон составов запрещены» обозначает участок судового хода, где запрещены расхождение и обгон составов и крупных судов длиной более 120 метров: щит круглый, окаймленный красной полосой                      и разделенный красной диагональной полосой, с символом – две черных вертикальных стрелки в противоположных направлениях, не пересекающих диагональную полосу.

В темное время суток – затмевающийся желтый огонь.

4. Знак «Якоря не бросать» обозначает зону подводного перехода, где запрещено отдавать якоря, опускать цепи и лоты: щит, окаймленный красной полосой и разделенный красной диагональной полосой. Символ – якорь черного цвета.

В темное время суток – два постоянных желтых огня, расположенных вертикально.

5. Знак «Не создавать волнение» обозначает участки водного пути, где запрещено создавать волнение: круглый щит, окаймленный красной полосой            и разделенный красной диагональной полосой. Символ – две горизонтальные волнистые линии черного цвета.

В темное время суток – затмевающийся желтый огонь.

6. Знак «Движение мелких плавсредств запрещено» обозначает участок, где на судовом ходу запрещено движение судов длиной менее 20 метров (на рейдах       в подходных каналах, у причалов и др.): щит круглый, окаймленный красной полосой и разделенный красной диагональной полосой. Символ – изображение маломерного судна черного цвета.

В темное время суток – затмевающийся желтый огонь.

7. Знак «Светофор» регулирует движение судов в районах шлюзов, заградительных ворот, паромных канатных переправ и в подъемных судоходных пролетах мостов.

Огонь зеленого цвета – ход открыт.

Огонь красного цвета – ход закрыт.

Предупреждающие и предписывающие знаки

Предписывающие знаки размещаются на прямоугольном белом щите, окаймленном красной полосой, с рисунком (силуэтом) черного цвета.

1. Знак «Скорость ограничена» обозначает участки судоходного пути, где скорость движения водоизмещающих судов ограничена (на каналах, в аванпортах, акваториях рейдов и др.): цифры показывают максимально допустимую скорость хода (км/час).

В темное время суток – огонь желтый проблесковый.

2. Знак «Внимание» обозначает участки судоходного пути, где необходимо соблюдать особую осторожность: рисунок – восклицательный знак.

В темное время суток – огонь желтый проблесковый.

3. Знак «Пересечение судового хода» для обозначения мест пересечения судового хода судами и паромными переправами.

Рисунок – вертикальная широкая заостренная полоса и горизонтальная узкая полоса.

В темное время суток – огонь желтый проблесковый.

4. Знак «Соблюдать надводный габарит» обозначает мостовой и надводный переход. Цифра показывает минимальную проходную высоту надводного перехода, высоту подмостового судоходного габарита судоходного пролета моста от расчетного уровня воды в метрах.

Щит квадратный, окаймленный красной полосой. В верхней части щита под полосой – черный треугольник вершиной вниз.

В темное время суток – два желтых постоянных огня, расположенных горизонтально.

Указательные знаки

1. Знак «Место оборота судов» для обозначения участка, где наиболее безопасно производить обороты судна. Белый квадратный щит в виде ромба              с символом – одна круговая стрелка черного цвета.

В темное время суток – огонь желтый постоянный.

2. «Стоповый знак» обозначает полезную длину камер шлюза и границы зоны швартовки (остановки) судов в подходных каналах к шлюзам. Знак представляет собой (вертикальную) полосу красного цвета шириной 0,2 – 0,4 метра и длиной не менее 1,5 метра, наносимую на парапетах и/или стенах камер и причальных сооружений шлюзов.

Освещается постоянным огнем красного цвета.

3. Знак «Указатель рейда» для обозначения границы рейда: два белых щита      в форме равностороннего треугольника. На переднем знаке щит вершиной вверх, на заднем – вершиной вниз. При наличии нескольких рейдов цифра показывает порядковый номер рейда.

Примечание. Допускается установка дополнительных щитов, где стрелка указывает направление рейда, а цифры – длину рейда в метрах.

В темное время суток – огни постоянные на левом берегу зеленого цвета, на правом – красного цвета.

	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 6

к Правилам (п.п. 104, 160)


НАВИГАЦИОННЫЕ ЗНАКИ И ОГНИ 

1. Навигационные знаки и огни предназначены для создания безопасных условий плавания судов и обеспечения сохранности искусственных сооружений на ВВП.

2. Навигационные огни на сооружениях должны действовать от захода до восхода солнца.

Характер навигационных огней

1. Постоянный.

2. Проблесковый – периодически повторяющиеся проблески.

3. Двухпроблесковый – периодически повторяющиеся группы из двух проблесков.

4. Частопроблесковый – непрерывно повторяющиеся частые проблески.

5. Группочастопроблесковый – периодически повторяющиеся группы.

6. Пульсирующий – непрерывно повторяющиеся световые импульсы.

7. Прерывисто-пульсирующий – периодически повторяющиеся группы.

8. Затмевающийся – периодически повторяющиеся проблески                              и кратковременные затмения.

Состав и отличительные признаки навигационных знаков латеральной системы
1. Навигационные знаки латеральной системы подразделяются на береговые и плавучие.

2. В состав береговых знаков входят знаки ограждения (обозначения) судового хода и знаки информационные.

К береговым знакам обозначения положения судового хода относятся: створные, перевальные, ходовые, весенние, знаки «ориентир», указатели высоты подмостового габарита и кромок судового хода в судоходных пролетах мостов, путевые огни судоходных каналов, а также опознавательные знаки и маяки.

3. В состав плавучих знаков входят буи, бакены, вехи.

4. Плавучие навигационные знаки подразделяются на кромочные, поворотные, свальные, разделительные, осевые, поворотно-осевые и знаки опасности.

5. На реках наименование правой и левой кромок (сторон) судового хода принимают по направлению течения воды.

На транзитных судовых ходах водохранилищ наименование сторон принимают по направлению от зоны выклинивания подпора к плотине.

На подходах к портам, пристаням, убежищам, а также на судовых ходах притоков, впадающих в водохранилище, наименование правой и левой кромок судового хода принимают по направлению к транзитному судовому ходу.

На каналах и озерах наименование сторон на судовых ходах принимается условно при проектировании транспортного освоения этих водных путей.

Плавучие навигационные знаки и огни для обозначения границ судового хода.

Кромочный для обозначения кромок судового хода

1. Правая сторона:

красный цилиндрический буй;

красный шарообразный бакен;

красная веха с черной топовой фигурой;

красный огонь, постоянный или проблесковый.

2. Левая сторона:

белый или черный конический буй;

белый конический бакен;

белая веха без топовой фигуры;

зеленый или белый огонь, постоянный или проблесковый.

3. Разделение судовых ходов: для обозначения разделения судового хода:

разделительный буй с красно-белыми или красно-черными вертикальными полосами;

парный красный и белый бакены;

огни – красный и зеленый, или красный и белый проблесковые огни используют парами друг над другом.

4. Знаки, ограждающие опасные места и навигационные препятствия:

правый берег:

красный цилиндрический буй с одной белой или черной вертикальной и одной горизонтальной полосами (крестообразный);

огонь – красный, проблесковый или двухпроблесковый;

левый берег:

белый конический буй с одной черной вертикальной и одной горизонтальной полосами (крестообразный);

огонь – зеленый, проблесковый или двухпроблесковый.

5. Сигнальные знаки, обозначающие поворот судового хода:

правый берег:

красный цилиндрический буй с широкой горизонтальной белой или черной полосой;

огонь – красный, проблесковый или частопроблесковый;

левый берег:

белый или черный конический буй с широкой горизонтальной черной или белой полосой;

огонь – белый или зеленый, проблесковый или частопроблесковый.

6. Сигнальные знаки, обозначающие ось судового хода для разделения встречных потоков судов:

белый конический буй с двумя горизонтальными широкими черными или красными полосами, веха белая с двумя черными полосами, топовая фигура черная круглого силуэта;

огонь – белый двухпроблесковый.

7. Сигнальные знаки, поворотно-осевые для обозначения поворота оси судового хода. Красный конический буй с двумя белыми или черными широкими горизонтальными полосами. Огонь белый группочастопроблесковый. Веха – две черные (или белые) и три красные равные по ширине горизонтальные полосы. Топовая фигура круглого силуэта черная.

Береговые навигационные знаки обозначения положения судового хода

1. Цвет щитов береговых створных и перевальных знаков выбирается для создания контраста с фоном местности (светлый или темный) и не зависит от берега (правый или левый). Цвет огней зависит от берега (правый или левый).

2. Створ осевой для обозначения оси судового хода состоит из двух знаков: переднего и заднего.

Щиты квадратные, прямоугольные (вертикальные), трапецеидальные                 и комбинированные красного или белого цвета. На прямоугольных                             и трапецеидальных щитах наносятся белые или черные вертикальные полосы.

Огни на правом берегу красные, белые или желтые, левом берегу – зеленые, белые или желтые, на передних знаках – постоянные, на задних – проблесковые.

3. Створ щелевой для обозначения положения судового хода и его кромок состоит из трех знаков: двух передних и одного заднего.

Щиты прямоугольные красные или белые с белыми или черными вертикальными полосами.

Огни на правом и левом берегу, на передних знаках постоянные, на заднем – проблесковые, аналогичные осевому створу.

4. Створ кромочный для обозначения положения судового хода и его кромок.
Щиты передние прямоугольные, задние трапецеидальные красного или белого цвета.

Огни постоянные или двухпроблесковые на правой кромке красные, на левой зеленые.

5. Перевальный знак для обозначения направления судового хода.

Щиты квадратные, прямоугольные, трапецеидальные или комбинированные красного или белого цвета.

Огни постоянные или проблесковые, на правом берегу красные, белые или желтые, на левом – зеленые, белые или желтые.

6. Весенний знак для обозначения затопленных берегов. 
Щиты на правом берегу круглые красные, на левом – трапецеидальные белые.

Огни постоянные, на правом берегу красные, на левом – зеленые.

7. Знак «ориентир» для обозначения характерных мест судоходного пути.

Щиты прямоугольные или трапецеидальные, на правом берегу красные, на левом – черные с двумя горизонтальными белыми полосами.

Огни двухпроблесковые, на правом берегу красные или белые, на левом – зеленые или белые или на обоих берегах желтые проблесковые.

8. Знак «Путевой огонь» для обозначения берегов (кромок) судоходного канала.

Огни постоянные или проблесковые, на правом берегу красные, на левом – зеленые.

9. Ходовой знак для обозначения судового хода, расположенного у берега.

Щиты ромбообразные на правом берегу красные, на левом – белые. Огни проблесковые на правом берегу красные, на левом – зеленые.

10.  Сигнализация судоходных пролетов мостов:

а) для обозначения оси судоходного хода в судоходном пролете моста на его середине устанавливаются квадратные, круглые, треугольные красные или белые щиты в зависимости от фона (светлый или темный) мостовых конструкций.

Для судов и составов, идущих сверху, щиты устанавливаются в виде ромба, круглые щиты – для плотов, треугольные – для судов длиной менее 20 метров.

Для судов и составов, идущих снизу, щиты квадратные.

Огни постоянные, два красных, расположенных по вертикали, – для судов, два зеленых, расположенных по вертикали, – для плотов.

Для обозначения подмостового габарита и кромок судового хода                       в судоходных пролетах мостов устанавливаются 1, 2, 3 или 4 квадратных щита зеленого или белого цвета на каждой опоре или кромке. Количество щитов указывает высоту пролета соответственно до 10, 13, 16 метров и выше.

Все огни постоянные, зеленые;

б) Для обозначения судоходного пролета разводной части, отведенной                в сторону правого или левого берега, наплавного моста устанавливаются 5 огней,  по 2 на неподвижной части моста и по одному на углах его разводной части. Огни постоянные: на правом берегу красные, на левом – зеленые.

Состав и отличительные признаки плавучих навигационных знаков

кардинальной системы
1. Кардинальные знаки предназначены для ограждения навигационных опасностей. Их выставляют вокруг опасности по принципу ограждения ее относительно сторон света (по четырем главным направлениям компаса). При этом горизонт вокруг ограждений опасности условно делится на четыре сектора: северный, восточный, южный и западный.

Кардинальные знаки выставляют в одном, нескольких или во всех секторах одновременно для обозначения стороны, с которой следует обходить ограждаемую опасность.

2. Определение секторов и знаков.

Четыре сектора ограничены истинными пеленгами, взятыми из обозначаемой знаком точки (опасности): 

северный 315° – 045°, восточный 045° – 135°, южный 135° – 225°,                 западный 225° – 315°.

Кардинальный знак называется по наименованию сектора, в котором он находится.

3. Описание знаков (буи, вехи).

Знак «Северный». Верхняя часть знака черная, нижняя часть – желтая. Веха       с топовым знаком, у которого два черных конуса вершинами вверх, расположенные один над другим. Огонь белый, частопроблесковый. Знак выставляется в северном секторе к северу от опасности.

Знак «Южный». Верхняя часть знака желтая, нижняя – черная, веха с топовым знаком, у которого два черных конуса вершинами вниз, расположенные один над другим. Огонь белый, состоящий из 6 частых проблесков, за которыми следует один длительный проблеск в 15 секунд. Знак выставляется в южном секторе к югу от опасности.

Знак «Восточный». Цвет черный, с одной широкой горизонтальной полосой желтого цвета. Веха с топовым знаком – два черных конуса, расположенные один над другим основаниями друг к другу. Огонь белый, состоит из трех частых проблесков с периодичностью 10 секунд. Знак выставляется в восточном секторе               к востоку от опасности.

Знак «Западный». Цвет желтый, с одной горизонтальной черной полосой. Веха с топовым знаком – два черных конуса вершинами вместе. Огонь белый, состоит из девяти частых проблесков с периодичностью 15 секунд. Знак выставляется в западном секторе к западу от опасности.

Знаки, обозначающие отдельные опасные места

Буй черного цвета с широкой красной горизонтальной полосой, огонь белый двухпроблесковый. 
Веха или бакен с топовым знаком – два черных шара один над другим. 
Указанные знаки выставляется непосредственно над опасностью.

	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 7

к Правилам (п.п. 3, 91, 113, 145, 161, 220)


ОСОБЕННОСТИ ДВИЖЕНИЯ И СТОЯНКИ СУДОВ                                             В ДОНСКОМ БАССЕЙНЕ

1. Действие Особенностей распространяется на следующие ВВП:
Волго-Донской судоходный канал (далее – ВДСК) от нижнего бьефа шлюза  № 1 (2588,5 км реки Дон) до выхода в Цимлянское водохранилище (2689,0 км реки Дон);
реку Дон от устья реки Сосны до города Аксай (3121,0 км);
реку Воронеж от поселка городского типа Рамонь до устья;
реку Хопер от Слащевского моста до устья;
реку Северский Донец от хутора Красный до устья;
реку Маныч от Новоманычской дамбы до устья.
2. Скорость движения судов по искусственной части ВДСК не должна превышать:
для самоходных грузовых судов и составов грузоподъемностью свыше      3000 тонн – 7 км/час;
для самоходных грузовых судов и составов грузоподъемностью от 2000 тонн до 3000 тонн – 8 км/час;
для самоходных грузовых судов и составов грузоподъемностью менее       2000 тонн, пассажирских, буксирных судов (за исключением судов на подводных крыльях) –  11 км/час.
3. При одновременном подходе к устьевой части подходных каналов шлюзов №№ 13, 15 нескольких судов и составов сверху и снизу по реке Дон, а также со стороны шлюза, право первоочередного прохода представляется судну/составу, идущему со стороны канала, а после этого судну/составу, идущему по течению.
4. Суда, выходящие из подходного канала Усть-Донецкого порта, уступают дорогу судам, следующим по реке Северский Донец.
5. В период весеннего половодья на реке Дон и реке Северский Донец суда        и составы грузоподъемностью 1000 тонн и более, следующие сверху по реке Дон для захода в реку Северский Донец или выходящие из реки Северский Донец для следования вверх по реке Дон, должны проследовать на рейд верхнего бьефа Кочетовского гидроузла, где произвести оборот и затем следовать по назначению.
6. В период весеннего половодья (при уложенной плотине гидроузла № 2) на реке Северский Донец суда, идущие по реке Дон и подходящие к устью как сверху, так и снизу, обязаны уступать дорогу судам, выходящим из реки Северский Донец   в реку Дон.
После окончания весеннего половодья на реке Северский Донец (окончание постановки плотины гидроузла № 2) суда, выходящие из реки Северский Донец       в реку Дон, уступают дорогу судам, идущим по реке Дон.
7. Проход составами железнодорожного (192,9 км реки Северский Донец)      и автодорожного (187,5 км реки Северский Донец) мостов в городе Каменск,            в навигационный период (после постановки плотин шлюзов №№ 6, 7), должен осуществляться в расчалку по одному судну.
8. В период весеннего половодья проводка состава через уложенную плотину Усть-Манычского шлюза производится в расчалку по одному судну.
9. Суда, входящие в аванпорты, убежища и гавани, должны уступать дорогу судам, выходящим из них.
10.  Рыболовные снасти на Цимлянском водохранилище должны выметываться за пределами судового хода и судоходных трасс, а в местах, где судовой ход огражден осевой обстановкой – за пределами ходовых полос на расстоянии не менее 500 метров от его оси.
11.  На ВВП Донского бассейна запрещается:

11.1. движение судов на участках пути Донского бассейна, исключая участок осевой обстановки Цимлянского водохранилища, с неосвещённой в тёмное время суток судоходной обстановкой;

11.2. движение судов в обоих направлениях при ограниченной видимости (менее 1 км):

на Варваровском, Береславском и Карповском водохранилищах ВДСК;

на участке Цимлянского водохранилища от города Калач до осевой обстановки;

на реке Дон от устья реки Сосна до города Калач-на-Дону и от подходного канала к шлюзу № 15 (2876,0 км) до города Аксай (3121,0 км);

на всех судоходных притоках реки Дон;

11.3. движение и производство маневровых операций на ВДСК, при силе ветра более 15 м/сек, пассажирских судов, не имеющих или с неисправным подруливающим устройством, крупнотоннажных грузовых судов и составов, грузоподъёмностью свыше 2000 тонн в балласте;

11.4. заход в камеру шлюза и выход из неё крупнотоннажных судов                 и составов (грузоподъёмностью свыше 2000 тонн) в балласте при силе ветра           10 м/сек и более, если у причальной эстакады ошвартованы суда;
11.5. обгон и расхождение судов во входной части порта Ростов-на-Дону, убежища, Ростовского ковша;
11.6. расхождение и обгон судов в устьевой части рек Маныч и Воронеж, входной части затонов порта Лиски и Верхне-Донского района водных путей            и судоходства;
11.7. движение судов и составов под железнодорожный и автодорожный мосты в городе Каменск (192,0 км Северский Донец) в период половодья на реке Северский Донец (до постановки плотин на гидроузлах №№ 6, 7);
11.8. стоянка судов более чем в один корпус у причалов хлебоприемных пунктов Серафимовичский и Клетский;
11.9. стоянка судов под грузовыми операциями в затоне порта Лиски                    у восточного причала более чем в один корпус; у западного и северного причалов – более чем в два корпуса;

11.10.  стоянка судов на рейдах порта Лиски более чем в четыре корпуса           в каждой линии и более чем в пять линий;
11.11.  стоянка судов в два корпуса и более у пристаней, причалов погрузки-выгрузки, расположенных на реке Маныч.
	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 8

к Правилам (п.п. 3, 91, 113, 145, 161, 220)


ОСОБЕННОСТИ ДВИЖЕНИЯ И СТОЯНКИ СУДОВ                                             В АМУРСКОМ БАССЕЙНЕ

1. Действие Особенностей распространяется на следующие ВВП:
реку Аргунь; 
реку Амур (от слияния реки Аргуни с рекой Шилкой до 29,0 км Среднего Амура); 
реку Уссури; 
реку Сунгача;
все ВВП бассейна выше 2,0 км реки Нижний Амур;
Зейское и Бурейское водохранилище, российскую часть акватории озера Ханка.
2. Судно считается идущим вверх, если оно осуществляет движение:

на Зейском водохранилище – от плотины Зейской ГЭС в сторону населенного пункта Бомнак;
на Бурейском водохранилище – от плотины Бурейской ГЭС в сторону населенного пункта Чекунда.

В российской части акватории озера Ханка на основных судоходных трассах применяется кардинальная система навигационного оборудования. Латеральная система навигационного оборудования на озере Ханка применяется при заходе         в протоку Сунгача.

3. Движение всех судов и составов по акваториям портов Свободный, Благовещенск, Поярково, Хабаровск и Комсомольск на Амуре осуществляется только правой по ходу полосой движения, расхождение производится только левыми бортами.
4. На ВВП Амурского бассейна запрещается:

4.1. одиночным судам производить обгон судов и составов по правому борту на акваториях портов Свободный, Благовещенск, Поярково, Хабаровск                      и Комсомольск на Амуре;
4.2. одновременное маневрирование (подход, отход) у двух смежных причалов одного причального сооружения;
4.3. расхождение и обгон водоизмещающих судов и составов в районах поворотных буев на 250 метров выше и ниже;
4.4. постановка на рейдах на один якорь более двух судов;
4.5. постановка безкомандных несамоходных судов на собственные якоря без  обеспечения надзора за ними со стороны экипажа буксира (толкача);

4.6. выход судов в расширенную часть Зейского водохранилища при ветре более 6 баллов (12 м/сек);
4.7. движение судов с динамическим принципом поддержания при ветре силой более 7 баллов (15 м/сек);
4.8. прохождение судов с динамическим принципом поддержания мостов           с опорами в русле, вход  в затон, а также движение по нему и выход из затона,  подход к причалам и стоящим судам в не водоизмещающем положении;
4.9. движение судов с динамическим принципом поддержания при торошении льда, когда высота торосов превышает высоту реального подъема судна над опорной поверхностью и обойти эти торосы невозможно.
	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 9

к Правилам (п.п. 3, 91, 113, 145, 161, 220)


ОСОБЕННОСТИ ДВИЖЕНИЯ И СТОЯНКИ СУДОВ                                             В ВОЛЖСКОМ И КАМСКОМ БАССЕЙНАХ

1. Действие Особенностей распространяется на следующие ВВП:
Куйбышевское водохранилище по реке Волга от поселка Камское Устье (1380,0 км) до плотины Куйбышевского гидроузла (1663,0 км), по реке Кама от города Чистополь (1509,0 км) до поселка Камское Устье (1380,0 км);
Волгоградское водохранилище от Увекского моста (2178,5 км реки Волга) до плотины Волгоградской  гидроэлектростанции (далее – ГЭС) (2527,0 км реки Волга);
Камское водохранилище – от города Березники до Камской ГЭС             (2467,0 км – 2274,0 км реки Кама), река Обва от устья до села Ильинское, река Косьва от устья до деревни Бор;
Воткинское водохранилище – от населенного пункта Частые до Воткинской ГЭС (2036,0 км – 1928,0 км реки Кама);
Нижнекамское водохранилище – от села Усть-Бельск до Нижнекамской ГЭС   (1755,0 км – 1648,0 км реки Кама);
реку Волга на участках: 
от города Плес (661,0 км) до населенного пункта Камское Устье (1380,0 км), от плотины Самарского гидроузла до Увекского моста (2178,5 км), от плотины Волгоградской ГЭС (2527,5 км) до села Стрелецкое (3029,0 км);
реку Кама от Камской ГЭС (2274,0 км) до населенного пункта Частые    (2036,0 км), от Воткинской ГЭС (1928,0 км) до села Усть-Бельск (1755,0 км), от Нижнекамской ГЭС (1648,0 км) до города Чистополь (1509,0 км);
реку Иньва от устья до пристани Майкор;
реку Чусовая от Чусовского железнодорожного моста до устья реки Сылва;
реку Белая от Ямалинского яра (1776,0 км) до устья.
2. Судно считается идущим вверх, если осуществляет движение:

по Куйбышевскому водохранилищу – от плотины Куйбышевской ГЭС                в сторону поселка Камское Устье;

по Волгоградскому водохранилищу – от плотины Волгоградской ГЭС              в сторону Увекского моста (2178,5 км реки Волга);

по Камскому водохранилищу – от плотины Камской ГЭС в сторону города Березники;

по Воткинскому водохранилищу – от плотины Воткинской ГЭС в сторону населенного пункта Частые;

по Нижнекамскому водохранилищу – от плотины Нижнекамской ГЭС              в сторону села Усть-Бельск.

Направление течения по Бушминскому каналу дельты реки Волга условно принято к протоке Белый Ильмень.
3. Ввиду больших суточных колебаний уровней воды на участке Городец – Нижний Новгород, суда, следующие вниз, перед выходом из шлюзов 15, 16 должны выходить на радиосвязь с диспетчером движения «Городец-2» для получения разрешения на дальнейшее следование вниз.
4. В межшлюзовом бьефе Городецкого района гидросооружений                      и судоходства (далее – РГСиС) постановка нефтеналивных судов и составов              в ожидании судопропуска осуществляется из расчета не более чем на два судопропуска (один вверх, один вниз) независимо от температуры вспышки перевозимых нефтепродуктов и их остатков.
5. Подход судов к пассажирским причалам № 5 – № 9 речного вокзала города Нижний Новгород осуществляется снизу, вдоль правового берега, оставляя красный буй 114 справа по ходу.
6. Суда, заходящие в Гребневский канал города Нижний Новгород обязаны  оставлять разделительный буй № 118 слева по ходу, а выходящие из канала – справа.
7. От 908,0 км реки Волга до Стрелки порта (905,4 км реки Волга) за левой кромкой судового хода расположен дополнительный судовой ход для движения вверх:
разъездных и вспомогательных судов;
пассажирских судов пригородных линий, в том числе выходящих от остановочного пункта острова Мочальный.
8. Судам длиной более 45 метров, идущим вниз по реке Волга с дальнейшим  заходом в реку Ока необходимо производить оборот ниже 907,3 км реки Волга.
9. Швартовка судов к причалам № 4 и № 5 порта Чебоксары осуществляется левым бортом. Суда местных линий для подхода к причалам № 1, № 2, № 3 порта Чебоксары осуществляют движение по заливу против часовой стрелки, придерживаясь правой по ходу стороны движения.
10.  Для захода судов на акваторию речного порта города Казань, маневрирования и выхода из нее установлен следующий порядок:
заход всех судов, идущих сверху, производится от красного буя № 19;
выход грузовых, буксирных, 4-х палубных пассажирских и других судов производится в обратном направлении захода;
выход всех пассажирских судов (кроме 4-х палубных) производится по дополнительному судовому ходу за волноломом;
подход судов к причалам № 1 – 9 производится с оборотом вправо.
11.  Швартовка к причалам № 10 – 15 речного порта города Казань осуществляется правым бортом.
12.  По акватории речного порта города Казань все суда должны следовать       с минимальной скоростью, а скоростные суда – в водоизмещающем положении при движении от причала № 1 до причала № 15.
13.  Суда при заходе на реку Кама и при выходе из неё на реку Волга должны оставлять осевой поворотный буй № 90 слева. Суда на подходе к этому бую должны согласовывать свои действия по радиосвязи.
14.  Заход всех судов на акваторию речного порта города Ульяновск производится только через нижнюю, а выход – через верхнюю часть волнолома. Для захода в порт при движении снизу суда пересекают судовой ход от осевого буя       № 42, оставляя его слева.
15.  Скоростным, разъездным и пассажирским судам местных линий                      города Ульяновск подход к причалам разрешен через верхнюю часть волнолома.
16.  Суда, выходящие из речного порта города Ульяновск, при следовании вверх оставляют осевой буй № 44 с левого борта.
17.  При движении судов снизу в нулевой пролет Ульяновского моста осевой буй № 44 оставляется справа.
18.  У причалов, расположенных в порту Тольятти, пассажирские и грузовые суда ставятся в два корпуса, кроме причала, расположенного на 1664,0 км реки Волга, где суда ставятся в один корпус.
19.  Акватория речного вокзала города Самара ограждена 2-мя черными буями, движение и маневрирование в которой осуществляется следующим порядком:
заход пассажирских судов в акваторию снизу у черного буя № 01, оставляя его слева, заход скоростных судов у черного буя № 02, оставляя его слева;
выход пассажирских и скоростных судов на основной судовой ход у черного буя № 02, оставляя его слева;
выход пассажирских судов пригородных линий от причалов № 5 и № 6 для следования вниз на траверзе своих причалов, у буя № 01, оставляя его слева.
20.  Заход судов в реку Самара и выход из нее осуществляется по дополнительному судовому ходу на 1740,3 км, а суда местных линий и разъездные суда могут заходить и выходить по дополнительному судовому ходу                          у разделительного буя № 4. При одновременном подходе к стрелке преимуществом пользуются суда, следующие по реке Самара.
21.  Проход под автодорожный мост на реке Самара грузовых судов, находящихся в порожнем состоянии, осуществляется только в полном балласте.

22.  У причалов элеваторов на реке Волга (1736,8 км), на реке Самара (5,4 км) и мельзавода на реке Самара (4,5 км) суда ставятся в один корпус.
23.  Движение судов на боковых реках Сок, Самара, Кривуша, Чапаевка, Безенчук и Тростянка осуществляется только в светлое время суток при наличии знаков судоходной обстановки.
24.  Места пересечения основного судового хода реки Волга судами длиной менее 20 метров:            
в районе пункта «Поляна имени Фрунзе» (1722,5 км);
на траверзе острова Голодный (1726,7 км);
в районе пункта «Октябрьский спуск» (1729,4 км);
в районе стрелки рек Волга и Самара (1738,0 км).
25.  Акватория пассажирских причалов города Саратов обставлена двумя красными буями. Движение и маневрирование осуществляется следующим порядком:
заход на акваторию пассажирских судов с основного судового хода производится снизу, у красного буя № 01, оставляя его с правого борта;
выход судов на основной судовой ход производится на траверзе своих причалов;
выход пассажирских судов местных линий, следующих от речного вокзала вверх по реке Тарханка и на городской пляж, производится в верхней части акватории, при этом красный буй № 02 должен оставляться с правого борта. Далее движение судов осуществляется через пролет автодорожного моста без выхода на основной судовой ход.
26.  Заход судов к грузовым причалам порта города Саратов и причалам других организаций, расположенных в Городском рукаве, осуществляется снизу от разделительного буя № 27 по дополнительному судовому ходу № 4.
27.  Выход судов на основной судовой ход от причалов порта города Саратов  и причалов других организаций в Городском рукаве осуществляется через приверх острова Казачий, кроме судов, отходящих от грузовых причалов порта, которым необходимо следовать вниз.
28.  Движение одиночных судов длиной менее 50 м в Городском рукаве осуществляется в оба направления.
29.  Заход транзитных судов к причалам, расположенным в затопленном русле реки Тарханка, на реках Сазанка, Котлубань, Каюковка и воложке Орловская осуществляется только в светлое время суток.
30.  Нефтеналивные суда при следовании сверху и с нефтеналивных рейдов     2 – 4 классов для подхода к причалам, расположенным в Увекской бухте         (2178,0 км реки Волга), должны делать оборот ниже Увекского моста.
31.  Места пересечения основного судового хода судами длиной менее            20 метров:
на траверзе села Пристанное, на 1 километр выше моста;
у ухвостья острова Зеленый (2163,0 км реки Волга);
у приверха острова Казачий (2167,0 км реки Волга);
на траверзе разделительного буя № 27 (2174,0 км реки Волга);
ниже Увекского моста на расстоянии 1 километр.
32.  Заход судов и составов в реку Камышинка осуществляется по дополнительному судовому ходу, ответвляющемуся от основного судового хода на 2378,0 км реки Волга.

33.  Стоянка у пассажирского и грузовых причалов разрешается не более чем   в два корпуса.
34.  Движение судов и составов на акватории Осадной балки осуществляется на пониженной скорости, вплоть до минимальной.
35.  Стоянка судов и составов у пассажирского и грузовых причалов города Волжский осуществляется не более чем в два корпуса.
36.  Движение всех судов и составов в нижнем подходном канале Волгоградского гидроузла осуществляется со скоростью не более 12 км/час.
37.  Движение судов на участке 2548,2 км – 2553,2 км реки Волга разрешается со скоростью не более 12 км/час.
38.  Участок 2548,2 км – 2550,7 км реки Волга является зоной маневрирования пассажирских судов, огражденной красным буем № 01.
39.  Пассажирские суда, прибывающие сверху в город Волгоград, делают оборот на 2550,4 км реки Волга, в сторону левого берега.
40.  Грузовые суда, прибывающие сверху в город Волгоград под грузовую обработку, комплексное обслуживание флота или постановку на рейд (2551,3 км – 2552,4 км реки Волга), делают оборот на 2556,5 км реки Волга.
41.  Стоянка судов и составов у грузовых причалов города Волгоград на  2551,5 км – 2552,8 км реки Волга разрешается не более чем в два корпуса.
42.  Стоянка судов у причала хлебоприемного пункта города Волгоград разрешается не более чем в один корпус.
43.  Суда и составы, следующие сверху в ВДСК или Красноармейский затон, выходящие из ВДСК или Красноармейского затона для следования вверх по реке Волга, а также прибывающие под обработку к грузовому причалу «Татьянка-3», делают оборот к левому берегу ниже судов стоящих на нефтеналивном рейде (2583,8 км реки Волга).
44.  Для подхода к нефтебункеровочным станциям, находящимся ниже Красноармейских рейдов, суда и составы делают оборот на 2585,8 км реки Волга     в сторону левого берега.
45.  Для подхода к бункербазе на 2588,5 км реки Волга и подхода                       к нефтепричалам «Татьянка» суда и составы делают оборот на 2590,2 км реки Волга в сторону левого берега.
46.  Стоянка судов и составов у причала «Татьянка-3» разрешается в один  корпус.

47.  При одновременном подходе судов сверху по реке Волга и из ВДСК           к разделительному бую № 372 право первоочередного прохода предоставляется судам, следующим по реке Волга.
48.  Прохождение причала пункта Красноармейск на 2579,8 км реки Волга судами и составами осуществляется на пониженной скорости, вплоть до минимальной.
49.  Выход судов и составов от нефтепричалов «Татьянка» осуществляется верхней частью дополнительного судового хода, соединяющегося с основным судовым ходом на 2584,0 км реки Волга.
50.  Заход судов в воложку Куропатка осуществляется по дополнительному судовому ходу, ответвляющемуся от основного судового хода на 2550,1 км реки Волга.
51.  Заход судов в Волгоградский затон и к населенному пункту Краснослободск осуществляется по дополнительному судовому ходу, ответвляющемуся на 2548,3 км реки Волга.
52.  Все суда, направляющиеся из Трусовского рукава в рукав Кривая Болда,    а также выходящие из него, должны  пропускать  суда, идущие вверх из Городского рукава и заходящие в него сверху.
53.  Суда, следующие по рукаву Прямая Болда, должны пропускать суда (за исключением одиночных судов длиной менее 20 метров), следующие вниз прораном Маневка.
54.  До момента включения разрешающего сигнала на Верхнем Болдинском мосту суда, идущие вниз, ожидают на рейде в рукаве Кривая Болда у правого берега (6,5 км – 6,9 км рукава Кривая Болда), а идущие вверх – у левого берега под белым буем ниже моста. А до момента включения разрешающего сигнала на Бузанском железнодорожном мосту суда, идущие вниз, ожидают на рейде № 1 рукава Бузан (69,5 км – 70,8 км рукава Бузан), а идущие вверх, ожидают у правого берега, ниже железнодорожного моста на рейде № 3 (72,5 км – 73,3 км рукава Бузан).
55.  Стоянка на рейде у правого берега реки Кама на 2496,5 км – 2495,9 км допускается не более четырех составов или шести одиночных судов.
56.  Стоянка судов у причалов в канале допускается шириной не более чем       в один корпус без учета плавучего крана или толкача, а плотов – не более одной шлюзуемой секции.
57.  По Березниковскому каналу установлено одностороннее  движение. Заход и движение по каналу судов грузоподъемностью 2000 тонн и более при боковом ветре скоростью более  6 – 8 м/сек должны производиться только в балласте.
58.  При постановке судов к грузовым причалам города Перми (микрорайон Левшино, 5,0 км – 2,0 км реки Чусовая – верхний бьеф Камского гидроузла) должен  обеспечиваться интервал не менее 20 метров между судном и пассажирским причалом.
59.  На Пермском рейде (участок 2263,2 км – 2251,2 км реки Кама) для всех судов и составов установлено раздельное правостороннее движение, для чего на участке 2262,1 км – 2257,1 км реки Кама выставлена осевая обстановка, а на участке                       2257,0 км – 2251,5 км реки Кама оборудовано два судовых хода: правый – для судов, идущих вниз, левый – вверх.
60.  Изменять направление движения судов и составов в пределах указанного участка можно только в районе поворотно-осевых буев № 2, 4, 6 и в районе Заостровки у кромочных поворотных буев № 123, 128, оставляя их слева.
61.  При маневрировании, заходе и выходе с акватории Чайковской ремонтно-эксплутационной базы, всех причалов города Чайковский и с сухогрузного рейда судоводители оставляют поворотно-осевой буй слева по ходу.
62.  Суда, работающие на пассажирской переправе в городе Сарапул должны пересекать основной судовой ход при движении от левого берега к правому против середины острова Пляж, а при движении от правого к левому – в районе ухвостья острова Пляж.
63.  Правом первоочередности прохода с акватории порта Камбарка пользуется выходящее судно. На акватории порта допускается маневрирование не более одного транзитного судна или состава.
64.  Суда и составы обязаны следовать по участку населенный пункт Тарловка – населенный пункт Бетьки (1655,0 км – 1637,0 км реки Кама) с минимальной скоростью.
65.  Постановка судов к причалам в верхнем и нижнем подходном канале порта Набережные Челны разрешается при соблюдении общей ширины не более    30 метров.
66.  При выгрузке судов у причалов гравзавода города Набережные Челны (1643,7 км реки Кама,  левый берег) допускается постановка в три корпуса.
67.  При движении сверху обороты судов и составов производятся от правого берега к левому. Для подхода к причалу Монумент Дружбы (2209,2 км – 2209,0 км реки Белая) оборот производится ниже Оренбургских мостов на 2208,2 км реки Белая, к причалам Уфимского порта (2196,7 км – 2194,6 км реки Белая), для постановки на верхний рейд (2197,2 км – 2196,5 км реки Белая) – ниже Затонского моста на 2195,4 км реки Белая, для постановки на нижний рейд (2195,1 км – 2194,5 км реки Белая) – на 2194,4 км реки Белая.
68.  Оборот для следования вниз с верхнего рейда Уфимского порта суда          и составы должны производить от правого берега к левому.
69.  При движении вниз в районе Дежневского рейда обороты судов и составов  производятся от правого берега к левому.
70.  Движение судов и составов при прохождении нефтеналивных причалов     в районе города Уфа должно осуществляться на пониженной (вплоть до минимальной) скорости.
71.  Стоянка судов в канале Агидель допускается только в один корпус             у берега параллельно ему, при этом не допускается постановка судов у обоих берегов на траверзе друг друга.
72.  На ВВП Волжского и Камского бассейнов запрещается:

72.1. расхождение и обгон судов и составов на участке 900,2 км – 902,0 км реки Волга;

72.2. заход в Гребневский канал на участке Стрелка – Волжская лестница    (905,0 км – 907,1 км реки Волга) всем судам, идущим вниз, путем поворота вправо   у Стрелки;
72.3. производить обгон всеми видами судов, кроме скоростных, разъездных       и пассажирских судов пригородных линий, а так же разъездных судов технического флота и судов Ространснадзора, на участке Стрелка – Волжская лестница          (905,0 км – 907,1 км реки Волга);
72.4. движение судов на судовом ходу задним ходом, остановка,                       и выполнение оборотов, за исключением случаев, связанных с обеспечением безопасности плавания, на участке Стрелка – Волжская лестница (905,0 км –      907,1 км реки Волга);
72.5. подход и отход вспомогательных и разъездных судов для обслуживания транзитных судов на участке Стрелка – Волжская лестница (905,0 км – 907,3 км реки Волга);

72.6. движение и маневрирование судов длиной менее 20 метров и парусных судов в заливе Чебоксарского порта на 1171,3 км – 1171,8 км реки Волга за исключением акватории яхт-клуба Чебоксары, огражденной тремя красными буями;
72.7. обгон плотосоставов друг другом на реках и речных участках водохранилищ;
72.8. плавание судов длиной менее 20 метров и парусных судов вдоль левого берега Куйбышевского водохранилища от причала находящегося на 1662,8 км реки Волга до шлюза № 21 Самарского РГСиС;
72.9. движение судов длиной менее 20 метров и парусных судов вдоль левого (городского) берега Саратовского водохранилища от Студеного оврага до ухвостья острова Рождественский;
72.10.  движение судов длиной менее 20 метров по реке Самара вдоль правого берега от железнодорожного моста до устья;
72.11.  плавание парусных судов по реке Самара;
72.12.  движение под автодорожный мост на реке Самара (4,4 км):
грузовым теплоходам, буксирующим несамоходные суда под бортом;

судам, буксирующим или толкающим более одной баржи;

судам грузоподъемностью свыше 2500 тонн, судам, буксирующим или толкающим суда грузоподъемностью свыше 2500 тонн, при уровне воды более 29,3 метра абсолюта;
72.13.  движение судов длиной менее 20 метров и всех парусных судов             на судовом ходу у причалов Сызранского порта;

72.14.  расхождение и обгон судов и составов на участке 1,2 км – 2,6 км дополнительного судового хода реки Камышинка;
72.15.  движение судов и составов в темное время суток по воложке Куропатка      и акватории Красноармейского затона;
72.16.  стоянка судов и составов на якоре на входе в Красноармейский затон;
72.17.  движение всех судов по рукаву Прямая Болда от истока до прорана Маневка;
72.18.  обгон всех судов в проране Маневка;
72.19.  в Боровской воложке и в заходе к промпорту Соликамск обгон                      и расхождение судов и составов грузоподъемностью более 600 тонн и с общей мощностью главных двигателей более 1000 лошадиных сил, за исключением скоростных судов;
72.20.  обгон судов и составов грузоподъемностью более 2000 тонн на акватории порта Березники (2468,0 км – 2465,0 км реки Кама);
72.21.  одновременное маневрирование двух и более судов на судовом ходу     у причальной линии порта города Чайковский;
72.22.  расхождение составов и крупнотоннажных судов длиной более          120 метров на участке 1650,2 км – 1648,8 км реки Кама;
72.23.  обгон и расхождение в Афанасовской воложке судов и составов длиной более 100 метров, шириной более 15 метров с другими судами, за исключением одиночных судов грузоподъемностью менее 600 тонн и с общей мощностью главных двигателей менее 1000 лошадиных сил;
72.24.  следование судов и составов грузоподъемностью более 1000 тонн по рекам Вишера, Колва, Весляна и Коса вниз в темное время суток;
72.25.  плавание судов в верхнем и нижнем бъефах гидроузлов на расстоянии менее 1 км от плотины;
72.26.  движение всех судов при ограниченной видимости (менее 1 км) на участках: 

Городецкий  гидроузел – Голошубиха – в оба  направления                           (848,0 км – 963,0 км реки Волга);

Голошубиха – Васильсурск –  вниз  (963,0 км – 1071,0 км реки Волга);

Козьмодемьянск – Ильинка – в оба направления  (1114,0 км – 1140,0 км реки Волга);

Чебоксарский гидроузел – Козловка – в оба направления                          (1182,0 км – 1257 км реки Волга);

в районе Казанского порта – в оба направления (1295,0 км  – 1324,0 км реки Волга);

в районе Самарского гидроузла – в оба направления (1662,0 км – 1680,0 км реки Волга);

в районе Самарского порта – в оба направления – (1729,0 км – 1738,0 км реки Волга);

Саратовский гидроузел – ухвостье острова Девушкин (Пустынный) – в оба направления (1998,0 км – 2020,0 км реки Волга);

в районе Саратовского порта – в оба направления (2147,0 км – 2179,0 км реки Волга);

Волгоградский  гидроузел – село Ветлянка – в оба направления (2527,0 км – 2817,0 км реки Волга);

село Ветлянка – село Стрелецкое – вниз (2817,0 км – 3029,0 км реки Волга);

Керчево – остров Боровской (2546,0 км  – 2510,0 км реки Кама) – в оба направления;

Орел – Усть-Кондас  (2455,0 км – 2449,0 км реки Кама) – в оба направления;

Пермский  шлюз – Нижняя Курья (2276,0 км – 2248,5 км реки Кама) в оба направления;

Чайковский – Тарасова (1929,0 км – 1824,0 км реки Кама) в оба направления, за исключением одиночных судов;

элеватор города Набережные Челны – Нижнекамск (1650,0 км – 1622,0 км реки Кама) –   в оба направления;

Чистополь – Камское Устье (1508,0 км – 1383,0 км реки Кама) – в оба направления;

на всех притоках реки Волга и реки Кама – в оба направления;

72.27.  обгон и расхождение всех судов и составов при ограниченной видимости (менее 1 км) на участке между Ульяновскими мостами.
	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 10
к Правилам (п.п. 3, 91, 113, 145, 161, 220)


ОСОБЕННОСТИ ДВИЖЕНИЯ И СТОЯНКИ СУДОВ                                             В ВОСТОЧНО-СИБИРСКОМ БАССЕЙНЕ

1. Действие Особенностей распространяется на следующие ВВП:
реку Селенга от впадения реки Чикой до устья;
реку Верхняя Ангара от устья до селения Уоян;
реку Баргузин от устья до 138,0 км;
реку Ангара от плотины Иркутской ГЭС до 128,0 км;
Иркутское водохранилище от истока реки Ангары до плотины Иркутской ГЭС;
Усть-Илимское водохранилище;
Братское водохранилище;
озеро Байкал.
2. Судно считается идущим вверх, если осуществляет движение:

на Иркутском водохранилище – от плотины Иркутской ГЭС до истока реки Ангара;

на Братском водохранилище – от плотины Братской ГЭС до плотины Иркутской ГЭС;

на Усть-Илимском водохранилище – от плотины Усть-Илимской ГЭС до плотины Братской ГЭС.

На озере Байкал на основных судоходных трассах применяется кардинальная система навигационного оборудования. Латеральная система навигационного оборудования на озере Байкал применяется при заходах в устья рек Селенга, Баргузин, Верхняя Ангара и при подходах к причалам портов Байкал, Листвянка, Нижнеангарск.

3. Правый ход переката Исток для движения судов (кроме судов длиной менее 20 метров) закрыт.
4. Суда внутригородских пассажирских (прогулочных) линий на участке бульвар Гагарина – Звездочка расхождение между собой осуществляют:
при следовании от одного берега к противоположному – сторону расхождения определяет судно, идущее от правого берега (бульвар Гагарина);
при следовании Сибиряковской протокой от причала бульвар Гагарина до       2-го километра выше Ангарского моста – пропуск правым бортом.
5. Протока Сибиряковская предназначена для движения пассажирских судов вверх.
6. На участке 1,7 км ниже и 0,7 км выше Ангарского моста при встрече судов, судно, идущее вверх, осуществляет пропуск по правому борту.
7. Заход в Иркутский речной порт и/или затон Ангарского района водных путей (далее – РВП) со стороны основного судового хода разрешается при отсутствии выходящих из акватории судов и составов. Встречные суда осуществляют пропуск в районе разделительного буя (5,5 км реки Ангара). При выходе и заходе на данную акваторию следует учитывать наличие свального течения на правую кромку судового хода.
8. Постановка судов на причалах центрального грузового района порта Иркутск разрешается не более чем в два корпуса (пыжа).
9. При одновременном подходе судов/составов к каналу порта Свирск устанавливается  следующая  очередность захода судов:
пассажирские суда;
паромы;
сухогрузные составы;
грузовые теплоходы;
одиночные буксирные, вспомогательные и служебно-разъездные суда;
плотовые составы.
10.  ВВП Восточно-Сибирского бассейна запрещается:

10.1. швартовка и стоянка судов у причала пассажирской пристани Листвянка более чем в два корпуса (пыжа);

10.2. движение судов при видимости менее 1 километра в перекате Исток;
10.3. движение судов при видимости более 1 километра в перекате Исток, если одновременно не просматриваются верхняя и нижняя границы переката;
10.4. расхождение, обгон и стоянка всех судов в перекате Исток;
10.5. расхождение, обгон и якорная стоянка судов в канале порта Свирск; 
10.6. заход составов в канал порта Свирск сверху (при уровне воды                  в Братском водохранилище 398,0 м абсолюта и ниже) при нахождении парома          у причального припаромка; 
10.7. производство маневровых работ буксирным судам во время прохождения по каналу порта Свирск скоростных пассажирских судов и паромов;
10.8. постановка судов более чем в два корпуса (пыжа) вдоль стенки грузового причала  канале порта Свирск;
10.9. заход в канал порта Свирск буксируемым и толкаемым составам             с числом барж более одной или при длине буксируемого плота (секции) свыше     120 метров и ширине более 30 метров;
10.10.  стоянка в порту Братск судов у грузового пирса и на рейде более чем     в два корпуса (пыжа);
10.11.  движение и стоянка на рейде порта Братск всех видов судов длиной менее 20 метров и парусных судов;
10.12.  сквозной проход между волноломом и причальной стенкой пассажирской пристани Листвянка озера Байкал всем судам, в том числе судам длиной менее 20 метров;

10.13.  заход судов в порт Байкал между молом и волноломом к причалам 2 и 3 и выход из него, за исключением судов с динамическим принципом поддержания (типа «Комета», «Восход»), а также судов проекта № Р-18.

	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 11

к Правилам (п.п. 3, 91, 113, 145, 161, 220)


ОСОБЕННОСТИ ДВИЖЕНИЯ И СТОЯНКИ СУДОВ                                             В ЕНИСЕЙСКОМ БАССЕЙНЕ

1. Действие Особенностей распространяется на следующие ВВП:
Саяно-Шушенское водохранилище;
Красноярское водохранилище;
реку Туба;
реку Енисей;
бар реки Хатанга;
реку Дербино от 30-го км до устья;
реку Езагаш от 20-го км до устья;
реку Сисим от 20-го км до устья;
реку Сыде от 25-го км до устья;
реку Ангара;
реку Большой и Малый Енисей;
судоходные притоки с навигационной обстановкой ВВП.
2. Судно считается идущим вверх, если оно осуществляет движение:

на Саяно-Шушенском водохранилище – от плотины Саяно-Шушенской ГЭС  в сторону города Шагонар;
на Красноярском водохранилище – от плотины Красноярской ГЭС в сторону города Абакан.

3. Буксировка плотовых составов по реке Енисей может осуществляться при силе ветра не свыше 5 баллов (не более 10 м/сек.).
4. Для спуска плотов устанавливаются дополнительные (плотовые) хода: перекат Бурмакинские камни (левый ход) – (15,0 км – 24,0 км).

5. При занятости Осиновского порога остановка судов и составов при  движении вниз производится на рейдах в протоке Хахалевская у ухвостья острова Ховей (499,0 км), при движении вверх – в протоке Стародубовская у ухвостья острова Нижний Стародубовский (518,0 км).
6. При встречном движении судов в районе от нижнего левобережного причала круглого леса на реке Ангара до выхода на реку Енисей Черёмуховой   протокой, право выбора курса и подачи сигналов на расхождение предоставляется судну, выходящему с реки Ангара.
7. Заход и выход судов в основной затон Красноярского судоремонтного центра производится через судоходный канал из внешнего затона. Обеспечивает   пропуск и первым подаёт отмашку судно, заходящее в затон.
Суда на подводных крыльях проходят канал в водоизмещающем положении, другие суда следуют на минимальной скорости.
8. Заход судов в Подтёсовский затон производится вдоль Чермянской косы, выход – под ухвостье острова Малого Кекурского.
9. Движение судов длиной менее 20 метров, парусных яхт, байдарок, через Шалунинский перекат на реке Енисей производится правобережной протокой           в обоих направлениях.
10.  При уровнях воды по Осиновскому водопосту 160 см и менее,                       в  Осиновском пороге разрешается: 
движение вниз на буксире не более двух гружёных барж грузоподъёмностью 3000 тонн и выше, или пяти барж меньшей грузоподъёмности, учаленных в два счала (первый  счал – три корпуса, следующий – два корпуса);
толкание вниз – не более двух барж, грузоподъёмностью 3000 тонн и выше      в один счал;
движение вверх при толкании или на буксире не более четырех барж,  грузоподъёмностью 3000 тонн в два счала, в два корпуса.
11.  При прохождении переката Корабликовский правый ход используется только для движения судов вверх, левый ход – для движения судов вниз.
12.  При движении вниз через Казачинский порог (229,0 км – 236,5 км реки  Енисей) соблюдается очерёдность:
пассажирские суда;
грузовые суда;
толкаемые и буксируемые составы;
суда и составы 1 группы (общая мощность главных двигателей до 450 лошадиных сил).
Интервал между судами при движении в Казачинском пороге должен быть не менее 500 метров.
13.  Движение вверх через Казачинский порог разрешается одиночным  судам, имеющим скорость хода в спокойной воде более 20 км/час.
Очерёдность пропуска судов, идущих вверх, устанавливается по мере их прибытия. Пассажирские суда следуют вне очереди.
14.  Левый ход Казачинского порога является дополнительным. Движение  по нему разрешается в обоих направлениях скоростным судам, вспомогательному судну, работающему в Казачинском пороге, патрульным судам Енисейского управление государственного морского и речного надзора Ространснадзора, путейскому судну, обслуживающему Казачинский порог, и служебно-разъездным путейским судам.
15.  Буксировка плотовых составов по реке Ангара может осуществляться при силе ветра не свыше 5 баллов (не более 10м/сек.).
16.  В Мурском пороге (391,0 км – 390,0 км реки Ангара) разрешается движение плотов самосплавом по плотовому ходу. При выходе плота на судовой ход он должен быть взят на буксир.
17.  Разрешается движение буксирным составам вниз правым плотовым ходом Стрелковский порог – ручей Клин (10,0 км – 4,0 км реки Ангара).
18.  Суда при подходе к шиверам Мурожным запрашивают разрешение на  проход подачей одного продолжительного звукового сигнала.
19.  При встречном движении судов в районе от нижнего левобережного  причала круглого леса на реке Ангара до выхода на реку Енисей Черёмуховой   протокой, право выбора курса и подачи сигналов на расхождение предоставляется судну, выходящему с реки Ангара.
20.  При уровнях воды по Сейбинскому водопосту 470 см – 520 см движение вверх судов осуществляется без пассажиров на борту.
21.  При уровнях воды ниже 470 см и выше 520 см по Сейбинскому водопосту движение вверх через Хутинский порог осуществляется без высадки пассажиров.
При движении вниз при всех уровнях воды теплоход проекта Р-83, Р-946 проходит порог с пассажирами на борту, на пониженных устойчивых оборотах двигателя.
22.  Буксировка плотовых составов на Саяно-Шушенском водохранилище может осуществляться при силе ветра не свыше 5 баллов (не более 10м/сек.).

23.  Буксировка плотовых составов на Красноярском водохранилище может осуществляться при силе ветра не свыше 5 баллов (не более 10м/сек.).
24.  На перекатах Нижнее-Ивановские камни, Быстрянский, Мельничные камни, Прилукский разрешается расхождение одиночных судов, водоизмещением 1000 тонн и менее.
25.  На ВВП Енисейского бассейна с шириной судового хода 70 метров и менее разрешена стоянка судов/составов в один корпус у плавкранов, пришвартованных    у береговой линии. 

26.  На ВВП Енисейского бассейна запрещается:

26.1. стоянка судов более чем в один корпус у причалов при ширине судового хода 70 метров и менее;

26.2. при ширине судового хода более 70 м запрещается стоянка судов более, чем в два корпуса (пыжа), за исключением кратковременных (до 4 часов) стоянок вспомогательных судов третьим корпусом;
26.3. производить одновременно толкание и буксировку судов на гаке, кроме случаев подъёма судов за туерной тягой в Хутинском и Казачинском порогах, проводки судов в ледовых условиях и на притоках во время экспедиционного завоза грузов, при проводке судов и составов за тягой вспомогательного буксировщика;
26.4. движение судов в левом ходу переката Бурмакинские камни, не связанных с буксировкой плотов, кроме одиночных судов мощностью до 450 лошадиных сил при отсутствии на нём спускающихся плотосоставов;
26.5. Расхождение и обгон судов на следующих участках реки Енисей:

Средне-Шиверский перекат (73,4 км – 75,0 км);

перекат Атамановские камни (80,5 км – 84,0 км);

перекат Подъёминские камни (161,0 км – 163,1 км);

Предивинский перекат (172,3 км – 174,8 км);

перекат Нижне-Ивановские камни (197,3 км – 200,0 км);

Быстрянский перекат (206,0 км – 209,5 км);

Бурмакинский правый перекат (15,0 км – 24,0 км);

перекат Пономарёвские камни (225,0 км – 232,0 км);

перекат Осиновский порог (509,0 км – 511,0 км);

Мельничный перекат (514,0 км – 526,0 км);

Прилукский перекат (526,0 км – 536,0 км).

26.6.  Расхождение с большегрузными составами (более 4-х барж) и их обгон на следующих участках реки Енисей:

Архиерейский перекат (244,0 км – 248.5 км);

Еловый перекат (260,0 км – 269,0 км);

Голый перекат (287,5 – 291,5 км);

Серебренниковский перекат (312,0 км – 321,0 км);


Ярцевский перекат (351,0 км – 356,0 км);

Зябликовский перекат (370,0 км – 377,0 км);

Сумароковский перекат (40,0 км – 49,0 км);      

от острова Амбетов до реки Глотиха;
ниже деревни Колмогорово (216,0 км – 225,0 км);
26.7. движение вниз, в тёмное время суток на участке реки Енисей от острова Барабановский (69,0 км) до села Атаманово (84,0 км) следующим судам:

пассажирским судам;

сухогрузным теплоходам и танкерам, грузоподъёмностью 1600 тонн и выше;

буксируемым и толкаемым составам из гружёных барж грузоподъёмностью 1500 тонн и выше, при загрузке их в количестве 1500 тонн и более, а также составам из четырех и более барж меньшей грузоподъёмности;

26.8. движение вниз через Казачинский порог в тёмное время суток   пассажирским судам, танкерам, грузовым сухогрузным судам грузоподъёмностью 1600 тонн и более, судам, груженным взрывчатыми и отравляющими веществами, толкаемым и буксируемым составам из гружёных барж независимо от проектов судов;
26.9. расхождение и обгон судов на следующих участках реки Ангара:

Аплинском, Мурском, Стрелковском порогах;
шиверах Игренькина, Сенькина, Гороховая, Кавинская, Медвежья, Кашина, Глухая, Брянская, Мурская, Косая, Овсянка, Шунтарская, Потаскуйский бык, Аладьина, Выдумский  бык, Алёшкина, Алёшкины камни, Татарская;
26.10.  судам проекта Р-83, Р-946 в системе Мурожных шивер (79,0 км – 80,0 км реки Ангара) расхождение и обгон с водоизмещающими судами, составами                         и плотосоставами;
26.11.  движение судов, не связанных с буксировкой плотов, по дополнительным (плотовым) ходам:

 остров Народимский – остров Кутарей (626,0 км – 619,0 км реки Ангара);

 шивера Игренькина – остров Калиничев (615,0 км – 610,0 км реки Ангара);

 шивера Сенькина (598,0 км – 595,0 км реки Ангара); 

 поселок Таёжный – река Осиновка (583,0 – 567,0 км реки Ангара);

 шивера Гороховая (543,0 км – 540,0 км реки Ангара);

 село Дворец – шивера Кашина (511,0 км – 506,0 км реки Ангара);

 остров Пашутинский – шивера Мурская (398,5 км – 391,5 км реки Ангара);

 шивера Гольтявинские камни (387,0 км – 383,0 км реки Ангара);

 шивера Косая (346,0 км – 343,0 км реки Ангара);

 участок 258,0 км – 246,0 км реки Ангара;

 участок 227,0 км – 206,0 км реки Ангара;

 участок 193,0 км – 181,0 км реки Ангара;

 Шишина гряда (167,0 км – 162,0 км реки Ангара);   

 участок 148,0 км – 142,0 км реки Ангара;  

 шивера Мотыгинская  (128,5 км – 124,5 км реки Ангара);

 протока Сосновая (71,5 км – 64,5 км реки Ангара);

 Новоангарск – Стрелковский порог (40,5 км – 11,5 км реки Ангара);

 Стрелковский порог – ручей Клин (10,0 км – 4,0 км реки Ангара);

26.12. движение судов по участку Стрелковский порог – ручей Клин, не связанных с буксировкой плотов;
26.13. расхождение и обгон судов на следующих участках пути реки Большой Пит:

перекаты Мокрый, Барановский, Ангара, Сухой  Пит;

шивера Каменская;
26.14. расхождение и обгон судов на следующих участках реки Подкаменная Тунгуска:

пороги Чамбинский, Панолинский, Мирюгинский, Дедушка, Мучной, Большой;
урочища Кривляки от Сользавода до Медвежьей шиверы (990,0 км – 916,0 км) в границах шивер и мысов Ножевой, Круглый, Задрыгин;

щёки (97,0 км – 108,0 км);

шверы Бабушка, Горлышко, Полпорский перекат, Куюмбинская, Контрольная;
26.15. расхождение и обгон судов на следующих участках реки Нижняя Тунгуска:

пороги Вивийский, Учамский, Большой;

перекаты Иргактинский, Делингдэкэнский, Онекский;

26.16. расхождение и обгон судов на участке реки Курейка от 60,0 км до     88,0 км;

26.17. расхождение и обгон судов на следующих участках реки Хантайка:

участок от устья до 13,0 км;

участок от 54,0 км до 62,0 км;

25.18. заход в затон Подтёсовской базы флота верхним судовым ходом, за исключением (при отсутствии в нём выходящих судов) скоростных судов, судов служебно-разъездного и рейдового флота Подтёсовской базы флота, а также обстановочных путейских судов. 

	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 12

к Правилам (п.п. 3, 91, 113, 145, 161, 220)


ОСОБЕННОСТИ ДВИЖЕНИЯ И СТОЯНКИ СУДОВ                                             В ОБСКОМ БАССЕЙНЕ

1. Действие Особенностей распространяется на следующие ВВП:
Телецкое озеро;
Новосибирское водохранилище;
река Обь от истока до поселка Соснино (1935,5 км) и все судоходные притоки.
2. На Телецком озере и Новосибирском водохранилище движение несамоходных судов методом толкания возможно при силе ветра до 4 баллов, буксировка – при силе ветра до 6 баллов.
3. Судно считается идущим вверх, если оно осуществляет движение:

на Телецком озере – от истока реки Бия к устью реки Кыга;
на Новосибирском водохранилище – от Новосибирского гидроузла к городу Камень-на-Оби.

4. Судовой ход реки Катунь является основным (главным) по отношению        к судовому ходу реки Бия.
5. При движении судов от одного берега к другому расхождение судов должно осуществляться только левыми бортами.
6. По реке Чая от устья до истока, реке Чузик от устья до села Пудино, реке Чижапка от устья до поселка Моисеевка, реке Нюролька от устья до 208,0 км установлен порядок одностороннего движения судов: по четным числам вверх, по нечетным вниз. 
7. На реке Томь от 71,0 км до 77,0 км установлено одностороннее движение судов и составов. Проход Верхнего Томского коммунального моста при уровнях воды выше плюс 250 см по водомерному посту «Гидроствор» судами и составами сверху и снизу осуществляется через 5-й судоходный пролет от правого берега,        а при уровнях воды ниже плюс 250 см – через 4-й судоходный пролет моста. При условии занятости участка, снизу идущие суда и составы пережидают встречные на 71,0 км реки Томь.
8. Запрещается движение судов:

по дополнительному судовому ходу в зоне пассажирских причалов Томского речного вокзала, кроме пассажирских судов и судов Томского района водных путей и судоходства (далее – РВПиС);

на паромных переправах, осуществляющих перевозки автотранспорта              и пассажиров, при силе ветра более 14 м/сек и высоте волны более 1,2 метра.

	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 13

к Правилам (п.п. 3, 91, 113, 145, 161, 220)


ОСОБЕННОСТИ ДВИЖЕНИЯ И СТОЯНКИ СУДОВ                                             В СЕВЕРО-ВОСТОЧНОМ БАССЕЙНЕ

1. Действие Особенностей распространяется на следующие ВВП:
реку Лена (от села Жигалово до Быкова мыса);
реку Алдан;
реку Витим;

реку Анабар;

реку Оленек;

реку Яна;
реку Индигирка;
реку Колыма;
бары рек Оленек, Яна, Индигирка.
2. У причалов, расположенных в непосредственной близости судового хода, ширина которого не превышает 70 метров, разрешается стоянка судов только в один корпус (при стоянке у берега, не считая плавкрана).

3. Движение сухогрузных самоходных судов с Западного грузового района (3624,6 км – 3624,0 км реки Лена) на другие грузовые районы осуществлять              в самоходном варианте или с помощью рейдовых теплоходов, по требованию капитанов этих судов.

4. Буксирные составы при заходе на акваторию порта должны иметь длину буксирного троса не более 25 метров.

5. Буксирные составы при движении на участке Усть-Кут – Мысовая должны иметь длину буксирного троса не более 75 метров.

6. На перекате Еловский (2016,0 км – 1999,0 км реки Лена) движение всех судов и составов осуществляется правым ходом. Левый ход закрыт.
7. Заход всех видов судов в протоку Мархинская осуществляется на 1634,0 км реки Лена.
8. Плавкраны буксируются только с уложенными и закрепленными               по походному стрелами, за исключением перестановки их на акватории порта/пристани.

9. Стоянка судов под обработкой у причалов Осетровского речного порта       и Усть-Кутской нефтебазы разрешается не более чем в один ряд.
10.  При стоянке судов под обработкой у причала/пристани одна из судовых УКВ радиостанций должна быть включена на канале, на котором работает данный причал/пристань.

11.  На рейдово-маневровых судах при работе у причалов грузовых районов порта одна из судовых УКВ радиостанций должна быть включена на канале соответствующего грузового района.
12.  Посадка пассажиров на скоростные суда и высадка с них должна осуществляться только на специально оборудованных причалах и дебаркадерах.
13.  Перевозка автомобилей с взрывоопасными, горючими, ядовитыми веществами и другими опасными грузами и их остатками осуществляется                  в индивидуальном порядке судами, имеющими разрешение Российского Речного Регистра на перевозку опасных грузов.
14.  Движение всех судов по акватории Киренского речного порта, Якутского речного порта, в подходных каналах Якутского речного порта и Жатайского затона, а также в протоке Мархинская осуществляется с минимальной скоростью.

15.  На ВВП Северо-Восточного бассейна запрещается:

15.1. движение судов и составов самосплавом;
15.2. использование энергии валогенератора при движении в обоих направлениях на участке реки Лена от города Усть-Кут до устья реки Витим, на реке Витим и на реке Алдан;
15.3. обгон при движении вниз на участке реки Лена от города Усть-Кут до  Мысовая, за исключением скоростных судов;
15.4. буксировка под бортом несамоходных судов на участке реки Лена от города Усть-Кут до города Киренск;
15.5. расхождение и обгон судов на участке реки Алдан от города Томмот до устья реки Тимптон при наступлении уровней ниже плюс 250 см над нулем графика водопоста города Томмот;
15.6. расхождение и обгон судов и составов на траверзе поворотных бакенов         и буев;
15.7. стоянка судов и составов, не задействованных на погрузо-разгрузочных работах, в протоке Мархинская; 
15.8. стоянка и швартовка к причалам пассажирских речных вокзалов судам, не предназначенным для перевозки пассажиров;
15.9.  движение судов паромных переправ в условиях ограниченной видимости (менее 1 км).
	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 14

к Правилам (п.п. 3, 91, 113, 145, 161, 220)


ОСОБЕННОСТИ ДВИЖЕНИЯ И СТОЯНКИ СУДОВ                                             В ПЕЧЕРСКОМ БАССЕЙНЕ

1. Действие Особенностей распространяется на следующие ВВП:
река Печора с притоками от истока до границы с Нарьян-Марским морским портом (ухвостье острова Екуша);
судовые хода за пределами портовых вод города Нарьян-Мар.
2. При движении в затонах все суда и составы придерживаются своей правой стороны.
3. На ВВП Печорского бассейна запрещается:

3.1. подходить всем судам, кроме пассажирских и специализированных на время выполнения работ, к пассажирским дебаркадерам и местам остановок пассажирских судов, обозначенным соответствующими информационными знаками;

3.2. выход в рейс и движение пассажирских судов класса «Р» при силе ветра  15 м/сек и более северо-восточного, северного и северо-западного направления на участке село Усть-Цильма – город Нарьян-Мар и в судовых ходах ниже города Нарьян-Мар;     
3.3. движение судов в районе Кожвинского железнодорожного моста без выставленных знаков судоходной обстановки;
3.4. расхождение и обгон на участках реки Печора:

при следовании вниз от переката Нижний Канинский (877,4 км) до Кожвинского железнодорожного моста (только для составов);

перекат Кузьпельская узкость  (1243,3 км – 1240,6 км);

перекат Еловый  (1238,4 км – 1234,7 км); 

перекат Верхний Якуньский (1107,1 км – 1104,9 км);

перекат Верхний Подчерский (1096,8 км – 1093,3 км);

узкость Ошкомосди  (1074,8 км – 1069,2 км);

порог Щугорский (1033,1 км – 1028,7 км);

перекат Банеул (963,3 км – 961,0 км);

порог Аранецкий (941,2 км – 937,0 км);

перекаты Средний и Нижний Медвежский (918,5 км – 913,3 км);

протока Канинский шар (884,5 км – 880,7 км);

перекаты Верхний Ивановский и Лыханью (862,5 км – 858,2 км);

перекаты Калтусский и Сотчемкурья (810,0 км – 805,4 км);

перекаты Верхний Акисьский и Нижний Пулякурьинский                          (774,7 км – 766,7 км);

3.5. стоянка судов и составов в затоне Печора у причалов Печорского порта, более чем в два корпуса.
	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 15

к Правилам (п.п. 3, 91, 113, 145, 161, 220)


ОСОБЕННОСТИ ДВИЖЕНИЯ И СТОЯНКИ СУДОВ                                             В СЕВЕРО-ДВИНСКОМ БАССЕЙНЕ

1. Действие Особенностей распространяется на следующие ВВП:
Северо-Двинскую шлюзованную систему (далее – СДШС);
озеро Кубенское с реками Уфтюга и Кубена;
озеро Лача с рекой Свидь;

озеро Кенозеро с рекой Кена;
реку Сухона;
реку Юг;
реку Вычегда;
реку Мезень (до траверза мыса Белый Нос, 5,0 км);
реку Кулой и ее канал;
реку Онега (до устья речки Вонгуды, 29,0 км);
реку Северная Двина до границы с Архангельским морским портом, проходящей от точки на левом берегу реки Северная Двина на меридиане      40°50,00' восточной долготы, далее по указанному меридиану пересекает русло реки и выходит на остров Уемский с координатами 64°28,25' северной широты,   40°50,00' восточной долготы, и все судоходные притоки, где действует система навигационного оборудования ВВП.
2. Направление течения на СДШС условно считается от реки Шексны, на озере Лача – от реки Свидь, на озере Кубенское – от реки Порозовица, на озере Кенозеро – от речки Поча.
3. Одностороннее движение судов и составов установлено:
3.1. на СДШС: 

в районе наплавных мостов и понтонов Кузьминский (11,0 км реки Северная Двина), Поздышский (15,3 км реки Северная Двина), Благовещенский (37,2 км реки Северная Двина);

в районе плотины «Знаменитая» (127,2 км реки Северная Двина) при уложенном ее состоянии – на расстоянии 500 метров выше и ниже указанных точек;

первый Вазеринский канал (20,3 км – 23,1 км реки Северная Двина);

второй Вазеринский канал (23,8 км – 26,4 км реки Северная Двина);

река Порозовица на участках 50,7 км – 51,3 км и 53,7 км – 54,3 км;
3.2. на реке Вычегда:
794,4 км – 792,1 км;
784,1 км – 781,0 км;
769,3 км – 768,4 км;
755,2 км – 752,9 км;
738,1 км – 735,9 км;
718,8 км – 716,9 км;
610,9 км – 608,3 км;
590,5 км – 588,1 км;
568,9 км – 567,9 км;
562,1 км – 560,8 км;

3.3. на реке Сухона:
мыс Кривец (537,8 км – 536,9 км);

мыс Рабангский (523,4 км – 522,6 км);

мыс Кузнецовский (520,6 км – 519,6 км);

мыс Лопатинский (515,8 км – 515,0 км); 

мыс Попадья (514,4 км – 513,6 км);

прорезь Острого мыса (511,3 км – 510,8 км.);

прорезь Бабановская (509,3 км – 508,4 км);

мыс Внуков (507,8 км – 506,9 км);

мыс Узкий (505,1 км – 504,1 км);

мыс Крестовый (503,3 км – 502,6 км);

мыс Малиниха (501,6 км – 500,5 км);

мыс Крутой (498,2 км – 497,4 км);

мыс Коровий (495,0 км – 494,3 км);

устье реки Вологды (492,0 км – 490,6 км);

мыс Растовик (483,6 км – 482,6 км); 
участок 474,3 км – 473,3 км;
мыс Гостеприимный  (471,4 км – 470,8 км);
мыс Верхний и Нижний Ольховый (467,5 км – 465,8 км);
мыс Верхний и Нижний Амурские (465,4 км – 464,3 км);
перекат Опоки (70,0 км – 78,0 км);

3.4. на реке Вологда:
участок 7,0 км – 8,0 км.
4. Одностороннее движение составов установлено на реке Сухона на следующих участках:
перекат Груздовые (у острова Каменный 438,9 км – 437,9 км и у ухвостья острова Глебов 435,0 км – 434,0 км);
на перекате Уваровский (356,4 км – 357,3 км).
5. Равнозначными судовыми ходами являются подходы с транзита Кубенского озера от осевых буев № 9 и № 11 до приемных буев, расположенных соответственно в устье реки Кубены.
6. Движение судов и составов по Кулойскому каналу и каналам СДШС, Вологодскому рейду должно осуществляться со скоростью не более 7 км/час, по Сокольскому рейду – не более 10 км/час.
7. Движение буксируемых (на тросе) составов должно осуществляться только с помощью вспомогательного судна на участках пути:

через судоходные гидротехнические сооружения СДШС при ширине состава свыше 10 метров;

в границах Вологодского рейда (18,0 км – 27,0 км реки Вологда);

в границах Сокольского рейда (525,0 км – 535,0 км реки Сухона) при движении вниз по рейду;

в районе Великоустюгского автодорожного моста при движении вниз.

8. Стоянка судов и составов в пределах Вологодского рейда разрешается        с соблюдением свободной ширины судового хода не менее 20 метров, в пределах Сокольского рейда – не менее 40 метров.
9. На участках пути со светоотражающими знаками судоходной обстановки плавание в темное время суток разрешается судам, оборудованным прожектором     с лампой мощностью не менее 300 Вт, за исключением пассажирских                         и нефтеналивных судов, а также судов, перевозящих взрывчатые вещества                и ядовитые грузы.
На участках пути со светоотражающими знаками судоходной обстановки запрещается движение в темное время суток всем судам и составам вниз по перекатам с шириной судового хода менее 60 метров, по реке Сухона на участке Шера – Тотьма с шириной судового хода менее 40 метров, на участке Тотьма – Великий Устюг независимо от ширины судового хода.
10.  В условиях ограниченной видимости (менее 1 км) разрешено движение судов на реке Северная Двина на участке от Архангельска до Котласа (кроме перекатов с каменистым грунтом):

10.1. при ширине судового хода 100 метров и менее, только вверх – одиночным судам и толкаемым составам с одним несамоходным судном;
10.2. при ширине судового хода 100 метров и более, вверх и вниз – одиночным судам, только вверх – толкаемым составам.
11.  Расхождение судов и составов на реке Вологда, а также реках и каналах СДШС допускается только на прямолинейных участках, при этом до обмена сигналами предусмотренными Правилами следует уменьшить скорость хода до минимальной.
12.  На реке Сухона при одновременном встречном подходе судов/составов     к устью реки Вологды (492,0 км реки Сухона), где установлено одностороннее движение судов и составов, снизу идущее судно/состав должно прекратить свое движение на траверзе устья реки Лежа и стоять до тех пор, пока сверху идущее судно/состав не зайдет в реку Вологда или не проследует мимо.
13.  Буксируемые и толкаемые составы должны соответствовать типовым схемам, утвержденным БОГУ на ВВП. Буксировку составов не соответствующих схемам разрешено осуществлять после согласования с БОГУ на ВВП и Северное управление государственного морского и речного надзора.

14.  На ВВП Северо-Двинского бассейна запрещается:

14.1. стоянка судов, составов и плотов во всех каналах СДШС и Кулойском канале;

14.2. буксировать земснаряды с длиной грунтопровода более 300 метров при уровнях воды ниже 1,0 метра над проектным значением и скорости ветра более        8 м/сек;
14.3. применять на участках пути с каменистым грунтом в качестве тормозных средств лоты или предметы, их заменяющие, за исключением цепей.
	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 16

к Правилам (п.п. 3, 91, 113, 145, 161, 220)


ОСОБЕННОСТИ ДВИЖЕНИЯ И СТОЯНКИ СУДОВ                                             В СЕВЕРО-ЗАПАДНОМ БАССЕЙНЕ

1. Действия Особенностей распространяется на следующие ВВП:  

реку Нева (1384,5 км – 1315,0 км);
реку Малая Нева (1384,4 км – 1382,7 км); 
реку Большая Невка (0,0 км – 10,0 км);
реку Средняя Невка (6,0 км – 9,0 км);
реку Малая Невка (4,0 км – 8,0 км);
реку Ижора (0,0 км – 8,0 км);
реку Ижорка (0,0 км – 2,0 км);
реку Луга (3,0 км – 61,0 км, 94,0 км – 192,0 км);
реку Нарова (0,0 км – 13,0 км);
реку Россонь (0,0 км – 26,0 км); 
реку Паша (0,0 км – 25,0 км);
реку Сясь (0,0 км – 19,0 км);
реку Рапаранда (0,0 км – 2,0 км);
реку Лисья (0,0 км – 8,0 км);
реку Волхов (0,0 км – 224,0 км) с судоходными притоками;
реку Свирь (1172,6 км – 946,0 км) с судоходными притоками; 
реку Великая (0,0 км – 34,0 км);
реку Желча (0,0 км – 31,0 км);
реку Самолва (0,0 км – 2,0 км);
реку Чёрная (0,0 км – 18,0 км);
реку Каменка (0,0 км – 6,0 км);
реку Гдовка (0,0 км – 3,0 км);
реку Теребищенка (0,0 км – 4,0 км);
реку Череха (0,0 км – 2,0 км);
реку Преголя (117,3 км – 8,1 км);
реку Старая Преголя (9,0 км – 32,0 км);
реку Дейма (0,0 км – 37,0 км);
реку Матросовка (0,0 км – 44,0 км); 
реку Шешупа (0,0 км – 7,0 км);
реку Немонин (0,0 км – 14,0 км);
реку Тимбер (0,0 км – 19,0 км);
реку Ржевка (0,0 км – 21,0 км);
реку Луговая (0,0 км – 6,0 км); 
реку Мста (0,0 км – 134,0 км);
реку Пола (0,0 км – 7,0 км);
реку Полисть (0,0 км – 21,0 км);
реку Ловать (0,0 км – 40,0 км);
реку Старая Ловать (0,0 км – 5,0 км);
реку Шелонь (0,0 км – 38,0 км);
реку Водла от устья до поселка Подпорожье;
реку Андома от устья до поселка Сорокопольская запань;
реку Сегежа;
реку Кемь от лесозавода до устья;

Ладожское озеро со всеми судоходными трассами;
Онежское озеро со всеми судоходными трассами; 
озеро Ильмень со всеми судоходными трассами;
озеро Выгозеро со всеми судоходными трассами;
озера Верхнее и Среднее Куйто;
озеро Сандал; 
озеро Сегозеро; 
озеро Пяозеро;
озеро Валдайское; 
озеро Псковское;
озеро Тёплое;
озеро Чудское со всеми судоходными трассами;

Волго-Балтийский канал (894,8 км – 527,7 км) со всеми впадающими судоходными реками и подходными судоходными путями; 
Беломорско-Балтийский канал от Повенца до 1335,4 км;
Приладожский канал (0,0 км – 169,0 км);
Онежский канал (0,0 км – 68,0 км); 
Белозерский канал (0,0 км – 67,0 км); 
Ондинский канал;
Сиверсов канал (0,0 км – 10,0 км);
Приморский канал (0,0 км – 5,0 км);
Полесский канал (0,0 км – 18,0 км);
Черняховский канал (0,0 км – 4,0 км);
Озерковский канал (0,0 км – 3,0 км);

Нарвское водохранилище (41,0 км);

Куршский залив Балтийского моря со всеми судоходными трассами.

2. Движение судов длиной менее 20 метров, спортивных и прогулочных судов разрешается со скоростью не более 12 км/час вблизи пляжей, районах массового отдыха населения на воде и не более 15 км/час на акваториях портов, на искусственных каналах, в пределах границ пристаней, населенных пунктов, рейдов, местах стоянок судов.

3. Запас по высоте под мостами должен быть не менее 30 см, на реке Свирь –не менее 50 см, на Беломорско-Балтийском канале – 20 см.

4. Движение судов через разводные пролёты мостов города Санкт-Петербурга:

4.1. разводные пролёты мостов имеют двухцветные светофоры, регулирующие движение судов в период разводки;

4.2. суда и составы, идущие вниз и вверх, встречаются выше и ниже Большеохтинского моста;
4.3. дальнейшее движение судов и составов продолжается после включения соответствующих разрешительных огней светофоров на разводных пролётах мостов Литейного, Большеохтинского и Александра Невского;

4.4. об изменениях режима движения судна/состава капитан судна обязан немедленно оповестить по УКВ радиосвязи идущие суда/составы, а о выходе из кильватерной колонны, кроме того, сообщить диспетчеру Службы регулирования движения судов или капитану рейда, принимая все меры для безопасности плавания;

4.5. с промежуточных пунктов суда/составы входят в кильватерную колонну только с разрешения диспетчера Службы регулирования движения судов ФГУ «Волго-Балтийское государственное бассейновое управление водных путей     и судоходства»;

4.6. судам и составам в случае невозможности прохода по своим неснижаемым высотным габаритам в спусковые (взводные) пролёты разрешается движение в наведённые разводные пролёты мостов Благовещенского, Дворцового, Тучкова, Биржевого, Гренадерского, Сампсониевского;

4.7. при одновременном подходе судов снизу и сверху к вышеперечисленным мостам первыми проходят суда, идущие в разводные пролёты этих мостов вниз;

4.8. суда/составы, следующие в судоходные неразводные пролёты мостов, не должны мешать движению судов/составов, идущих в разводку мостов;
4.9.  при закрытии судоходного пролёта моста для движения судов днём по центру пролёта вывешивается красный флаг, в темное время суток створные             и габаритные огни выключаются.

5. В Онежском озере навигационные опасности ограждены по кардинальной системе, за исключением Кижских шхер, проливов, бухт и подходов к причалам, где навигационные опасности ограждены по латеральной системе. При этом на участках с латеральной системой ограждения направление условного течения считается следующим образом:

а) в Кижских шхерах, в Никольском проливе – с севера на юг;

б) в проливах, бухтах – из меньшего бассейна в больший;

в) у причалов – от причала в сторону транзитного судового хода.

6. Условное направление течения на Волго-Балтийском канале считается от Онежского озера к Рыбинскому водохранилищу.

7. На Беломорско-Балтийском канале, включая Выгозеро, по основному судовому ходу направление условного течения считается от Повенца к Беломорску, а на дополнительных судовых ходах Выгозера – от берега в сторону основного судового хода.

8. Условное направление течения на Приладожских каналах считается от Свирицы к Шлиссельбургу; на Онежском канале – от Вытегры к Вознесенью; на Белозерском – от реки Ковжа к реке Шексна.

9. Условное направление течения в озере Ильмень считается от устья рек Ловать и Шелонь к истоку реки Волхов; на Сиверсовом канале – от реки Мста          к реке Волхов.

10.  В Ладожском озере навигационные опасности ограждены по кардинальной системе. Фарватеры на подходах к рекам с озера ограждаются буями и вехами по системе ограждения для обозначения положения судового хода, установленной приложением № 5 настоящих Правил.

11. 
В озерах Верхнее Куйто, Среднее Куйто, Сандал, Сегозеро, Пяозеро, Валдайское, Псковское, Теплое, Чудское навигационные опасности ограждены по кардинальной системе.

12.  При одновременном подходе судов/составов, следующих вниз и вверх по реке Шексна, к судовым ходам, ведущим в реку Ягорба и причалам, расположенным на участке 527,7 км – 541,0 км реки Шексна, первыми заходят суда/составы, идущие вниз.

13.  Судовой ход для захода в реку Ягорба и выхода из неё проходит по левому рукаву реки Ягорба. При одновременном подходе к нему судов/составов на вход      и выход – первыми следуют суда/составы из реки Ягорба. Судовой ход правого рукава реки Ягорба используется для захода судов/составов в реку Ягорба. Скоростные суда проектов Р-83 и Р-946 могут выходить из реки Ягорба правым рукавом при отсутствии встречных судов на заход в реку Ягорба.

14.  Движение судов в тёмное время суток разрешается на участках со светоотражающими средствами навигационного оборудования.

15.  Расхождение и обгон судов и составов на Беломорско-Балтийском канале допускается только на прямолинейных участках пути. Обгон судов и составов на расстоянии менее 1,5 км от шлюза запрещается.

16.  На участках Беломорско-Балтийского канала от шлюза № 1 до шлюза № 4 и от шлюза № 16 до шлюза № 17 запрещается расхождение пассажирских теплоходов проекта 588 с другими судами и составами, кроме судов длиной менее 20 метров, при боковых ветрах силой более 8 м/сек.

17.  Расхождение судов и составов при заходе, выходе из шлюза производится только на рейдах перед шлюзами.

18.  При движении с севера на юг в разводку железнодорожного моста разрешается пропуск не более двух судов грузоподъёмностью 2000 тонн и более, при этом одно судно заходит в шлюз № 18, а второе судно швартуется у бетонных палов в нижнем подходном канале.

19.  На Приладожских каналах грузовые теплоходы и составы, идущие вверх, должны осуществлять пропуск встречных грузовых теплоходов и составов.

20.  В судоходные пролёты мостов разрешается буксировать не более одного судна. Краны, перегружатели, земснаряды и баржи без рулей должны проводиться   в судоходные пролёты мостов с помощью вспомогательного буксировщика.

21.  На реке Преголя от Нижней Развилки до Верхней Развилки установлен следующий порядок движения:

21.1. по реке Старая Преголя – движение вверх;

21.2. по реке Новая Преголя – движение вниз;
21.3. от карьера Каштановка до Средней Развилки разрешается расхождение одиночным судам между собой и с толкаемыми составами;
21.4. на реках Матросовка (от истока до поселка Мостовое) и Шешупа (от поселка Лесное до устья) судно, идущее вверх, пропускает встречные суда                с обязательной остановкой за мысом или полузапрудой;
21.5. на реке Верхняя Преголя (от города Черняховск до поселка Знаменск) движение одиночных судов и буксировка одного судна длиной не более 20 метров            и грузоподъёмностью до 200 тонн разрешается только в светлое время суток;
21.6. на реке Преголя (от города Калининград до поселка Сокольники) толкаемые составы грузоподъёмностью свыше 600 тонн должны осуществлять расхождение со встречными судами/составами на участках Ушаковского плёса, Вороньего – Северного колена, поселок Прибрежный – Нижняя Развилка;
21.7. суда, следующие в Озерки, должны остановиться у входа в канал или         в озере Пустое и пропустить суда, идущие по Озерковскому каналу;

21.8. суда, выходящие из канала, пропускают суда, следующие по реке Преголя.

22.  Максимально допустимые скорости движения:

22.1. на реке Преголя и Старая Преголя от двухъярусного моста до Октябрьского шоссейного (Берлинского) моста – 12 км/ч;

22.2. при следовании по Приморскому и Озерковскому каналам, реке Шешупа – 10 км/ч;
22.3. при следовании по Полесскому и Черняховскому каналам – 6 км/ч.

23.  При стоянке судов у причалов острова Валаам (пассажирский причал            «Остров Валаам» в Никоновской бухте Ладожского озера) разрешается одновременная швартовка судов водоизмещением не более 4000 тонн каждое в три корпуса (пыжа). При ветрах менее 18 м/сек разрешается швартовка четвёртым корпусом (пыжом) судов водоизмещением не более 4000 тонн.

24.  Стоянка судов у входа в ковш порта Петрозаводск осуществляется следующим образом:
в два корпуса(пыжа) у причала № 7, или;

в один корпус(пыж) у причала № 7 и в один корпус(пыж) у внутренней стороны волнолома, или;

в два корпуса(пыжа) у внутренней стороны волнолома.
25.  Стоянка судов у причала острова Кижи разрешена не более чем в три корпуса (пыжа).

26.  В ожидании разводки железнодорожного моста при следовании вниз, по согласованию с дежурным капитаном службы капитана Беломорского порта, разрешается стоянка одного судна у ряжей в нижнем подходном канале шлюза № 18, одного судна у нижних пал и одного в камере этого шлюза при условии разводки моста в течение двух часов.

27.  На ВВП Калининградской области стоянка судов/составов в границах судового хода (вне рейдов) возможна только в один корпус.

28.  На пассажирском причале поселка Горицы (река Шексна) стоянка осуществляется следующим образом:

у причала № 1 в один счал не более трех корпусов(пыжей);

у причала № 2 в один счал не более двух корпусов(пыжей).
29.  На ВВП Северо-Западного речного бассейна запрещается:

29.1. движение судов и составов при ограниченной видимости менее 1 км           (в том числе и с использованием радиолокационной станции) на следующих участках:

река Нева и её дельта от мостов Благовещенский 1384,5 км, Тучков 1384,4 км до Кривого Колена 1357,5 км, от населенного пункта Пирогово 1349,0 км до населенного пункта Лобаново 1334,0 км;
Кошкинский фарватер от 1306,5 км до 1318,0 км реки Нева;

Ладожское озеро – в шхерах и узкостях, включая острова севернее параллели 61º00,00` северной широты;

река Свирь:
Свирский бар;
город Лодейное Поле – населенный пункт Мунгала; 
урочище Толстое – населенный пункт Чёрный берег; 
Ровской карьер – створ Остречинский;
створ Долгогорский – Вознесенский рейд;
Волго-Балтийский канал:

Вытегорское Озёрное устье – Ковжинский бар;
Участок реки Шексна:

Крохинский Брод (719,0 км) – 644,0 км Шекснинского водохранилища;
шлюз № 7 Волго-Балтийского канала – 527,7 км Рыбинского водохранилища;

река Волхов – от Сиверсова канала до населенного пункта Деревяницы;

по Беломорско-Балтийскому каналу, в том числе и в тёмное время суток на участках с неосвещаемой обстановкой, за исключением главного судового хода Выгозера от створа Крайний до рейда поселка Надвоицы (1201,0 км – 1243,0 км);

Онежское озеро – от маяка Гарницкий до поселка Великая губа                         и мыса Лейнаволок;

река Водла.

29.2. движение пассажирских судов с пассажирами на борту в разведённые пролёты мостов за исключением случаев прохода этих судов за пределами времени, отведённого в соответствии с графиком разводки санкт-петербургских мостов для транзитного прохода караванов судов;

29.3. движение судов и составов, которые могут проходить под неразведенными мостами, на участке между мостами Благовещенским и Дворцовым в период времени, отведённого в соответствии с утверждённым графиком разводки санкт-петербургских мостов для транзитного прохода караванов судов;
29.4. осуществлять движение, находиться в дрейфе и стоять на якоре на участке Дворцовый – Литейный мосты на расстоянии менее 200 метров от левого берега в период времени, отведённого в соответствии с графиком разводки санкт-петербургских мостов для транзитного прохода караванов судов и затруднять движение судов, следующих в караване;
29.5. маневрирование пассажирских судов (подход, отход) на участке от Володарского моста до Большого Обуховского моста в период движения флота        в разводку Володарского моста;
29.6. сдача лоцманов на участке 1367,6 км – 1365,0 км реки Нева;
29.7. расхождение и обгон пассажирских, грузовых судов и составов за исключением скоростных судов и судов длиной 50 м и менее на участке населенный пункт Лобаново – Холм Славы; 
29.8. расхождение и обгон плотовых и большегабаритных (нетиповых) судовых составов между собой, а также с другими судами на участке Лобаново – Пирогово;
29.9. обгон судов и составов на участке реки Нева от Холма Славы до Кузьминского моста (1336,5 км – 1345,0 км), за исключением судов длинной 50 метров и менее и скоростных;

29.10.  расхождение и обгон судов/составов, кроме одиночных судов длиной 50 метров и менее и скоростных на Кошкинском фарватере;
29.11.  в Ладожском и Онежском озерах буксировка судов под бортом               и способом толкания, а также буксировка плавучих кранов с не уложенной            по-походному и не закреплённой грузовой стрелой;
29.12.  расхождение и обгон всех составов, сухогрузных судов грузоподъёмностью 5000 тонн и более, танкеров грузоподъёмностью 2000 тонн        и более, а также четырёхдечных пассажирских теплоходов между собой и с другими судами на Свирском баре; 
29.13.  расхождение на Свирском баре всех судов и составов кроме скоростных     и одиночных длиной 50 метров и менее при ветрах северных направлений силой свыше 11 м/сек;
29.14.  обгон и расхождение судов и составов на следующих участках Онежского озера:

бары рек Водла и Андома;

при заходе в поселок Пиндуши и поселок Пергубу;

в проливах Липово-Заячьем, Лонгасском, Челмужском;

на створе Котнаволоцкий между красным и белым буями;

на створе Лонгасский между островами Карельский и Ковыльник;

29.15.  движение пассажирских судов и судов с нефтегрузами, имеющими температуру вспышки паров ниже 60º С или ядовитыми веществами и их остатками в Онежском озере на участках ВВП с латеральной системой ограждения при ограниченной (менее 1 км) видимости;
29.16.  движение судов под парусом по судовому ходу в Кижских шхерах;
29.17.  расхождение и обгон составов и судов, кроме одиночных длиной 20 метров и менее, на участке Волго-Балтийского канала шлюз № 6 – населенный пункт Белый Ручей, в Белозерской и Мондомской прорезях;
29.18.  маневрирование на рейдах, движение на участке Волго-Балтийского канала между шлюзами №№ 1 – 6 Волго-Балтийского канала порожних самоходных судов и составов грузоподъёмностью 2000 тонн и более без принятого балласта или вспомогательного буксировщика;
29.19.  при одновременном подходе к Мондомской и Белозерской прорезям судов/составов на вход и выход первым проходит судно/состав, идущее в Белое озеро;
29.20.  обгон составов судами длиной 20 м и более, кроме пассажирских теплоходов проектов Р-83 и Р-946, на участках Приладожских каналов:

город Шлиссельбург – населенный пункт Назия;
населенный пункт Кивгода – населенный пункт Дубно;
населенный пункт Шуряги – населенный пункт Свирица;
29.21.  расхождение и обгон составов между собой на участке Сиверсова канала Городище – Ручей Кочан;

29.22.  стоянка трех и четырехпалубных судов у пассажирского причала № 3 поселка Горицы (река Шексна);

29.23.  стоянка судов и плотов на всем протяжении Сиверсова канала;

29.24.  расхождение и обгон составов шириной более 20 метров (при уровне воды ниже отметки 17,8 м абсолюта) в истоке реки Волхов на участке от входных буев до устья реки Ракомка;
29.25.  расхождение между составами и обгон составом другого состава на Ловатском баре (от устья протоки Прямая Ловатка до входной пары буёв);
29.26.  расхождение и обгон составов, а также самоходных судов грузоподъёмностью 1000 тонн и более на участке реки Волхов от моста Александра Невского до Пешеходного моста;
29.27.  обгон в обоих направлениях, а также движение вниз в тёмное время суток, за исключением судов спецназначения, на реке Матросовка от истока до поселка Мостовое;
29.28.  обгон в обоих направлениях и расхождение судов на реке Шешупа на участке излучин «Восьмёрки»; 
29.29.  расхождение, обгон и стоянка судов/составов на реках Преголя и Дейма от Гвардейского шоссейного моста до нижней границы городского пляжа;
29.30.  расхождение и обгон составов на реке Нижняя Преголя на участке от одноярусного железнодорожного моста до моста № 1;
29.31.  обгон судов и составов в обоих направлениях на реке Верхняя Преголя от поселка Лунино до поселка Нижняя Деревня;
29.32.  обгон судов/составов на каналах Приморский, Полесский, Черняховский и Озерковский;
29.33.  буксировка плотов во время проводки судов в разводные пролеты Калининградских мостов;
29.34.  стоянка судов у борта дноуглубительного/дноочистительного снаряда,  а также стоянка судов и плавучих кранов, занимающихся путевыми работами, если ширина свободной части судового хода менее 35 метров;
29.35.  стоянка судов у борта земснарядов, если ширина свободной части судового хода менее 20 метров;
29.36.  стоянка судов в два корпуса и более с внешней стороны прямой части дамбы слипа, находящегося на участке 1317,0 км – 1317,2 км реки Нева;
29.37.  стоянка судов на реке Нева у причалов «Летний сад» в период движения судов в разводку мостов; 
29.38.  швартоваться к причальной стенке верхнего подходного канала Нижнесвирского шлюза судам/составам кроме пассажирских судов и судов длиной 30 и менее метров;
29.39.  стоянка плотов и несамоходных судов кроме судов под обработкой,           а также судов технического флота без дежурного буксирного судна на участках Волго-Балтийского канала:
Вытегорское Озёрное устье – выход из канала шлюза № 1 в Вытегорское водохранилище;

шлюз № 3 – выход из канала шлюза № 5 в Новинковское водохранилище;

верхний подходной канал шлюза № 6 – Константиновские Пороги;
29.40.  стоянка судов и составов (за исключением судов, находящихся под обработкой) на участке Белозерского канала от прорези (включая её) до конца причалов клиентуры (23,0 км Белозерского канала);

29.41.  стоянка судов/составов на якорях в Озерковском, Приморском, Полесском, Черняховском каналах и на акватории карьера Лесное;
29.42.  швартовка и стоянка у набережных реки Преголя, не оборудованных причальными сооружениями.
	             
	ПРИЛОЖЕНИЕ № 17

к Правилам (п.п. 3, 91, 113, 145, 161, 220)


ОСОБЕННОСТИ ДВИЖЕНИЯ И СТОЯНКИ СУДОВ                                             В БАССЕЙНЕ ЦЕНТРАЛЬНОГО ФЕДЕРАЛЬНОГО ОКРУГА

1. Действие Особенностей распространяется на следующие ВВП:
Рыбинское  водохранилища, за исключением северной части от населенного пункта Вычелово до устья реки Суды, в том числе 63 судовой ход Рыбинского водохранилища от населенного пункта Вычелово до устья реки Суды и 64 судовой ход Рыбинского водохранилища от устья реки Себлы вверх до населенного пункта Харламовская;
река Волга (от города Тверь до населенного пункта Коприно и от Рыбинского шлюза до города Плес (661,0 км);
канал имени Москвы;

река Ока от города Калуга до 58,1 км и судоходные участки ее притоков;
река Москва и судоходные участки ее притоков.
2. Местные, пригородные и внутригородские пассажирские, рейдовые            и служебно-вспомогательные суда ставятся у дебаркадеров и у причалов                    в соответствии со схемой их расстановки, разработанной владельцами причалов       и согласованной с линейным отделом Центрального управления государственного речного надзора Ространснадзора (далее – УГРН).
3. Направление течения на канале имени Москвы условно установлено от Иваньковского водохранилища к Москве. В Тишковском, Аксаковском, Пироговском рукавах течение установлено от канала имени Москвы. Границей начала направления течения к Москве является условная линия, соединяющая красный опознавательный знак на дамбе № 211 с верхним светофором дальнего действия шлюза № 1 (Большая Волга).
На Рыбинском  водохранилище судно считается идущим вверх, если осуществляет движение:

по судовому ходу № 62 от Рыбинского гидроузла в сторону населенного пункта Торово;

по судовому ходу № 64 от г. Череповец в сторону населенного пункта Торово;

по судовому ходу № 65 от Рыбинского гидроузла в сторону города Череповец.

4. Скорость движения судов по искусственным участкам канала имени Москвы  не должна превышать:
для самоходных грузовых судов и составов грузоподъемностью свыше      3000 тонн – 10 км/час;
для самоходных грузовых судов и составов грузоподъемностью менее        3000 тонн, пассажирских судов, исключая суда на подводных крыльях, – ​12 км/час;
для пассажирских судов пригородных линий и судов длинной менее 30 метров – 15 км/час.
Скорость движения водоизмещающих судов в районе города Кимры не должна превышать 10 км/час.
Скорость движения водоизмещающих судов по Химкинскому  водохранилищу и в районе города Дубны не должна превышать 10 км/час.
5. Суда, прибывающие к центральным и местным пассажирским причалам Северного речного вокзала и Северного порта должны швартоваться носом против условно принятого течения.
6. Пассажирские суда ставятся к причалам Северного речного вокзала             и Северного порта не более чем в два корпуса (пыжа). Кратковременная стоянка вспомогательных судов третьим корпусом допускается после согласования                с линейным отделом Центрального управления государственного речного надзора Ространснадзора.
7. Транзитные пассажирские суда, следующие к причалам Северного порта    и причалам 1 – 6 Северного речного вокзала, оборот в Химкинском водохранилище производят в месте, обозначенном в атласе единой глубоководной системы европейской части Российской Федерации.
Транзитные пассажирские суда, следующие к причалам 14 – 16 Северного речного вокзала, оборот в Химкинском водохранилище производят ниже этих причалов.
8. При одновременном отходе пассажирских судов от причалов                 Северного порта и Северного речного вокзала должен соблюдаться  следующий порядок:
право отхода первым предоставляется судну, стоящему со стрежневой стороны первой линии, вторым отходит судно той же линии;
суда следующих линий отходят последовательно в том же порядке, как и суда первой линии.

9. Суда длиной менее 20 метров осуществляют движение по Химкинскому водохранилищу вдоль западного берега, пересекая основной судовой ход только против входа в шлюз № 7 и не ближе 100 метров от моста Ленинградского шоссе ниже по течению.
10.  Плавание гребным и парусным судам в Химкинском водохранилище разрешается только в Южной части ниже условной линии, соединяющей светофор дальнего действия шлюза № 7 и верхнего знака воздушного перехода в районе Водного стадиона.
11.  Гребным и парусным судам в Клязьминском водохранилище разрешается пересекать судовой ход не ближе трехсот метров от пристаней Горки и Троицкое ниже по течению, а также не ближе пятисот метров от пристани Чиверево ниже по течению, при отсутствии идущих по фарватеру транспортных судов.
12.  При встречном движении судов от шлюза № 1 и со стороны канала имени Москвы первыми сигналы на расхождение подают суда, идущие по каналу со стороны Москвы.
При одновременном подходе судов, идущих со стороны города Москвы          и Иваньковского водохранилища к шлюзу № 1 порядок захода их в подходной канал и очерёдность шлюзования определяет начальник вахты шлюза.
13.  Все суда и составы, исключая местный пассажирский флот, при следовании через центр города Москвы на участке Бородинский мост – Новоспасский мост должны соблюдать дистанцию между собой не менее 1 км.
14.  Толкаемый состав, идущий вниз по реке Москве к шлюзу № 8, заход          в шлюз производит только после выполнения оборота в границах Карамышевских рейдов при отсутствии маневрирующих и встречных судов.
15.  Швартовка судов к Кимрскому спецпричалу производится только правым бортом без отдачи якоря. Суда, следующие вниз, оборот для подхода производят ниже причала бункеровочной станции на 192,0 км.
16.  Основным судовым ходом Рыбинского водохранилища (от населенного пунтка Торово до Рыбинского шлюза) по отношению к 62, 64 и 65 судовым ходам, является 63 судовой ход.
17.  На спрямлениях между судовыми ходами № 65 и № 63, № 64 и № 63 направление течения устанавливается к судовому ходу № 63.
18.  У пассажирских причалов города Кострома стоянка судов допускается не более чем в три корпуса.
19.  Подход пассажирских судов идущих вниз, к причалам и дебаркадерам села Константиново, городов Рязань, Касимов, Муром и Павлово осуществляется             с оборотом и отдачей носового якоря. При подходе и отходе от дебаркадера города Павлово оборот должен производиться соответственно ниже или выше 500 метров от наплавного моста.
20.  Стоянка судов под грузовыми операциями у причалов на реке Клязьма разрешается в один корпус без учета плавкрана.
21.  На ВВП Центрального федерального округа запрещается:

21.1. движение составов, баржи которых не оборудованы якорными устройствами;

21.2. плавание гребных, парусных судов и гидроциклов на искусственных участках канала имени Москвы;
21.3. плавание гребных, парусных судов и гидроциклов в городском бьефе реки Москвы;
21.4. движение в условиях ограниченной видимости (менее 1 км) всех судов  и составов, в том числе оборудованных техническими средствами судовождения, на участке водного пути шлюз № 9 – шлюз № 10;
21.5. движение судов и составов в условиях ограниченной видимости     (менее 1 км) на участках город Тверь – населенный пункт Пасынково (283,0 км – 265,0 км реки Волга), Рыбинский шлюз – Верхний Богаявленский перекат (423,0 км – 459,0 км реки Волга);
21.6. расхождение и обгон судов на судовых ходах Рыбинского водохранилища в зонах поворотных буев, на расстоянии 250 метров выше и ниже указанных буев;
21.7. движение судов в темное время суток по 62 и 64 судовым ходам Рыбинского водохранилища, оборудованных неосвещаемой обстановкой;
21.8. подход пассажирских судов, идущих вниз к причалам города Рыбинск без оборота, кроме скоростных судов и судов местных и пригородных линий (оборот должен производиться ниже шоссейного моста);
21.9. расхождение и обгон судов и составов длиной более 50 м на перекатах Васильевский, Верхне и Средне Черногрядские 430,0 км – 432,0 км и 441,5 км – 444,0 км реки Волга;
21.10.  движение судов в темное время суток на судоходных путях                           с неосвещаемой обстановкой, на участке реки Ока от города Калуга (1098,0 км) до Васильевского переката (866,8 км.).

�) Собрание законодательства Российской Федерации, 2001, № 11, ст. 1001; 2003, № 14, ст. 1256, № 27 (ч.1),ст.2700; 2004, № 27, ст. 2711; 2006, № 50, ст. 5279; № 52 (ч. 1) ст. 5498; 2007, № 27, ст. 3213; № 46, ст. 5554;  ст. 5557; № 50; ст. 6246; 2008, № 29 (ч. 1), ст. 3418; № 30 (ч. 2), ст. 3616; 2009, № 1, ст. 30, № 18 (ч. 1), ст. 2141, № 29, ст. 3625, № 52 (ч. 1), ст. 6450; 2011, № 15, ст. 2020, № 27, ст. 3880, № 30, ст. 4577, ст. 4590, ст. 4591, ст. 4594, ст. 4596, № 45, ст. 6333, ст. 6335.


�) «Российская газета», 2002, № 149 – 150, зарегистрирован Минюстом России 31 июля 2002 г., регистрационный № 3643.


� ) «Российская газета», 2002, № 231, зарегистрирован Минюстом России 19 ноября 2002 г. № 3932.





�) "Российская газета", 2003, № 15, зарегистрирован Минюстом России 4 января 2003 г. № 4091.





